PRINS Entwurf BVWP 2030 — Projekt B221-G30-NW

1 Gesamtprojekt

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B221-G30-NW/B221-G30-NW.html#
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Abb. 1: Lage der MaBnahme
1.2 Grunddaten
Projektnummer B221-G30-NW
Bundesland Nordrhein-Westfalen
StralRe B 221
Verbindungsfunktionsstufe 0/1 Nein
Anzahl der Teilprojekte 0
Lange 4.9 km

Bautyp(en), Bauziel(e)

2-streifiger Neubau

Planungssténde

Umweltvertraglichkeits- / Variantenunt. abgeschlossen
seit 01.02.2011

Kinftige mittlere Verkehrsbelastung

im Bezugsfall 2030

8.000 Kfz/24h

im Planfall 2030

11.000 Kfz/24h

Dringlichkeitseinstufung

Vordringlicher Bedarf (VB)
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. . Kosten .
Kostenbestandteile [Mio. €] Dritter [Mio. €]
Gesamtprojektkosten 104 ] - )
(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Ausbau-/Neubaukosten davon

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) 10,4 ( Lsnder 00
Kommunen 0,0
Deutsche Bahn 0,0
Sonstige 0,0
Summe Dritter 0,0

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 0ol- )

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ’

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abziiglich Kosten Dritter und 10,4 | - -

abzilglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten 10.4

(Nettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 20121)) ’

1) Fur die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewahlt.

Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) 54
Umweltbetroffenheit (Modul B) gering

Raumordnerische Bedeutung (Modul C)

nicht bewertungsrelevant

Stadtebauliche Bedeutung (Modul D)

hoch

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Das Projekt ist aufgrund des hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses vordringlich. Es erfolgt eine Einstufung in den

Vordringlichen Bedarf.

Der Anmeldung zugrundegelegte Notwendigkeit

Die L42 hat als grenziiberschreitende Verbindung zwischen Geilenkirchen und Landgraaf (Niederlande) eine regional
wichtige Funktion und fiihrt durch sensible Bereiche wie den langgestreckten Ort Scherpenseel und Landgraaf (NL).
Mit seinem schon heute hohen Verkehrsaufkommen von 10.113 Kfz/24h stellt die L 42 in der OD Scherpenseel ein
hohes Sicherheitsrisiko mit hoher Larm- und Abgasbelédstigung dar. Die Belastung auf der L 42 wiirde auch ohne
Malnahmen alleine durch die Strukturentwicklung bis zum Prognosejahr 2025 um ca. 4.700 (auf 14.831 Kfz/24h)
zunehmen, mit der Umsetzung des Buitenrings Parkstad Limburg (BPL) wachst die Belastung auf der L 42 durch

Scherpenseel auf 16.109 Kfz/24h, das entspricht einer Zunahme von ca. 63 %. Fir die B221n OU Scherpenseel wird
eine Prognoseverkehrsbelastung 2025 von 16.173 Kfz/24h, fir die niederlandische Weiterfilhrung 13.517 Kfz/24h und
der Buitenring 35.500 bis 41.615 Kfz/24h erwartet. Innerhalb der OD Scherpenseel verbleiben noch 1.170 bis 3.350
Kfz/24h. Die Weiterfilhrung der B 221n auf niederlandischer Seite erfolgt bis zum Buitenring 2streifig: 2bahnig, mit
jeweils 1 Fahrstreifen pro Richtung. Der Buitenring Parkstad Limburg 4streifig: 2bahnig mit jeweils 2 Fahrstreifen pro
Richtung.
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1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgefiihrten, herunterzuladenden Lageplanen dargestellte Verlauf des Projekts stellt eine der
Losungsmdglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen und
raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den nachfolgenden Planungsstufen kann sich der Verlauf
verdndern. In diesem Fall wird regelmaRig eine neue gesamtwirtschaftliche Bewertung zum Nachweis der
Bauwiirdigkeit des Projekts durchgefihrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lagepldne vor, die hier heruntergeladen werden kénnen.

LPL 4 1 B221 G30 Nw UPL.pdf (2.0MB)

Quelle: © Landesvern?essunasani Nordrhein-Westfalen

Betroffene Kreise

Landeriibergreifendes Projekt nein

Betroffene Bundeslédnder Nordrhein-Westfalen
Betroffene Kreise/kreisfreie Stadte Heinsberg, Kreis
Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Diiren (090)

1.4 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenpriifung

Korridor West: Beginn ebenfalls im Bereich Heihof an der NL-Grenze, Linienflihrung zundchst nach Norden, schwenkt
dann in nordéstliche Richtung und nimmt die Fiihrung der bestehenden StraBenverbindung zum Wanderparkplatz auf.
Bei Neuteveren nimmt der Korridor eine stiddstliche Richtung und folgt der Stral3e nach Neuteveren. Zwischen
Teveren und Grotenrath mit der nahegelegenen Bebauung besteht nur ein schmaler Korridor im Bereich der
bestehenden Stral3e. Im Anschluss schwenkt der Korridor nach Nordost um schlieBlich in Parallelfihrung oder unter
Nutzung der bestehenden L 42 den Anschlussbereich an die B 56 zu erreichen. Diese Variante liegt jedoch in der
Néahe des FFH-Gebiets Teverener Heide und wiirde zusétzlich den Ortsrand von Teveren insbesondere durch starke
Larmbeeintrachtigung belasten.
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1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall

Die Quelle fur die nachfolgenden Karten ist das Geodatenzentrum des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodéasie

(BKG).
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Abb 3: Lkw Querschmttsbelastungen des DTV,, im Bezugsfall 2030
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Abb. 5: Lkw-Querschnittsbelastungen des DTV,, im PIanfaII 2030
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Abb. 6: Querschnittsbezogene Kfz-Belastungsdifferenzen des DTV,, zwischen dem Planfall und dem
Bezugsfall 2030
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Abb. 7: Querschnittsbezogene Lkw-Belastungsdifferenzen des DTV,, zwischen dem Planfall und dem
Bezugsfall 2030
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1.6 Zentrale verkehrliche / physikalische Wirkungen

KenngroRe Wirkungen
Verkehrsbelastungen auf dem Projekt
mittlere Kfz-Belastungen
im Bezugsfall 8.000 Kfz/Tag
im Planfall 11.000 Kfz/Tag
mittlerer Lkw-Anteil
im Bezugsfall 4 %
im Planfall 4 %
Verkehrswirkungen im Planfall
Veranderung der Betriebsleistung im Personenverkehr 0,67 Mio. Pkw-knva
(PV) (89 % Fahrzweck Privat, 11 % Fahrzweck Geschaft)
davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-km/a
davon aus induziertem Verkehr 0,47 Mio. Pkw-km/a
Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im PV -0,23 Mio. Pkw-h/a
(89 % Fahrzweck Privat, 11 % Fahrzweck Geschaft)

davon aus verlagertem Verkehr
davon aus induziertem Verkehr

Veranderung der Reisezeit im PV

0,00
0,01

-0,35

Mio. Pkw-h/a
Mio. Pkw-h/a

Mio. Personen-h/a

(92 % Fahrzweck Privat, 8 % Fahrzweck Geschaft)

davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Personen-h/a

davon aus induziertem Verkehr 0,01 Mio. Personen-h/a
Verénderung der Betriebsleistung Guterverkehr (GV) 1,13 Mio. Lkw-km/a
Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im GV 0,00 Mio. Lkw-h/a

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten 0,00 Mio. Lkw-h/a

< 50 km

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten 20,00 Mio. Lkw-h/a

2 50 km
Veranderung der Kraftstoffverbrauche (PV+GYV)

Benzin -0,21 Mio. l/a

Diesel 0,03 Mio. l/a

Gas -0,07 Mio. l/a

Elektro 0,01 Mio. kWh/a
Veranderung der Abgasemissionen (PV+GV) Pkw Lkw Kfz

Stickoxid-Emissionen (NO,) -1,49 0,31 -1,18 t/a

Kohlenmonoxid-Emissionen (CQO) -17,47 0,39 -17,08 t/a

Kohlendioxid-Emissionen (CO») -1.035,35 470,86 -564,49 t/a

Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) -0,13 0,02 -0,11 t/a

Feinstaub-Emissionen (PM) -0,04 0,01 -0,03 t/a

Schwefeldioxid-Emissionen (SO») -0,00 0,00 0,00 t/a
Veranderung der Zuverldssigkeit

Summendifferenz der Standardabweichungen

0,00 Tsd. a

der Reisezeitverluste liber alle Routen

Veranderung der Trennwirkungen

-3,87 Tsd. Personen-h/a
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1.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

Jahrliche | Barwert

Nutzen der
[Mio. Nutzen
€/Jahr] [Mio. €]
Verdnderung der Betriebskosten im Personen- und Giiterverkehr NB 0,516 11,967
Fahrzeugvorhaltekosten 0,021 0,479
Betriebsfuhrungskosten (Personal) 0,673 15,616
Betriebsflihrungskosten (Betrieb) -0,178 -4,128
Verdnderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege NwW -0,053 -1,231
Verdnderung der Verkehrssicherheit NS -0,462 10,713
Verdnderung der Reisezeit im Personenverkehr NRZ 1,795 41,622
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen < 1 min 0,627 14,534
Verdnderung der Transportzeit der Ladung im Giiterverkehr NTZ 0,009 0,207
Verdnderung der impliziten Nutzen NI 0,109 2,528
Verdnderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der NL 0,037 0,855
Infrastruktur
Verdnderung der Gerduschbelastung NG -0,069 -1,600
Innerorts NGi 0,209 4,841
Ausserorts NGa -0,278 -6,441
Verdnderung der Abgasbelastungen NA 0,109 2,522
Stickoxid-Emissionen (NO,) NA1 0,018 0,421
Kohlenmonoxid-Emissionen (CQO) NA2 0,001 0,025
Kohlendioxid-Emissionen (CQO») NA3 0,082 1,898
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) NA4 0,000 0,004
Feinstaub-Emissionen (PM) NA5 0,007 0,174
Schwefeldioxid-Emissionen (SO») NAG6 0,000 0,000
Verdnderung der innerortlichen Trennwirkungen NT 0,025 0,575
Verdnderung der Zuverlassigkeit Nz 0,000 0,000
Gesamtnutzen 1,942 45,027
Kosten
Kosten Barwert
Bewertungsrelevante Kosten [Mio. €] der Kosten
) [Mio. €]
Planungskosten 1,52 -
Aus- und Neubaukosten 8,84 -
Summe bewertungsrelevanter Investitionskosten 10,36 8,309

Nutzen-Kosten-Verhéltnis
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Barwert des Nutzens 45,0 Mio. €
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 8,3 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 54

Grundlagen der Barwertermittlung

Dauer der noch ausstehenden Planungen 114 Monate
Dauer der Bauphase 24 Monate
Dauer der Betriebsphase (mittlere tiber alle Anlagenteile gewichtete Nutzungsdauer) 47 Jahre
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1.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung (Modul B)
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Ergebnisiibersicht

| Umweltbeitrag Teil 1: Nutzensumme Umwelt [Mio. Euro Barwert]

0,067

Umweltbeitrag Teil 2: Umwelt-Betroffenheit [gering/mittel/hoch] oder "Projekt
planfestgestellt”

gering

Das Neubauprojekt ist eine Ortsumgehung fiir Scherpenseel an der niederldndischen Grenze. Das Projekt liegt in
einer fast ebenen Landschaft mit Ackernutzung. Es quert zwei schmale Landschaftsschutzgebiete mittig. Ein
weiteres liegt am Bauanfang. Am Baubeginn liegt ein FFH-Gebiet ganz randlich in der Wirkzone, sodass erhebliche
Beeintrachtigungen unwahrscheinlich sind.

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen

Umweltbeitrag Teil 1
(monetarisierte Umweltkriterien, tbernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Beschreibung Bewertung
NI Kriterium Differenz Planfall- N_utzen Ba!'wert
Bezugsfall [Mio. €/a] | [Mio. €]
11 Vgrénderung der Anzahl von Verkehrslarm betroffenen e ) )
Einwohner
Neubelastung oder stérker betroffen 0 | Einw. - -
Entlastung 1.706 | Einw. - -
12| inerortione Larmechiwandy 00|Tod. qm | -0278| 6441
13 Kohl.endioxid—Emis"siohen (COy) (bestehend aus CO.2 a.us 310.210 | t/a 0.045 1043
Betrieb und CO»-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) ' ' '
1.4 | Luftschadstoff-Emissionen
Stickoxid-Emissionen (NOx) -1,180 | t/a 0,018 0,421
Kohlenmonoxid-Emissionen (CQO) -17,080 | t/a 0,001 0,025
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) -0,111 | t/a 0,000 0,004
Feinstaub-Emissionen -0,030 | t/a 0,007 0,174
Schwefeldioxid-Emissionen (SO») 0,000 | t/a 0,000 0,000
Nutzensumme Umwelt 0,067
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Umweltbeitrag Teil 2
(nicht-monetarisierte Kriterien)

Nr. Kriterium Beschreibung Bewertung
Betroffenheit je
absolut pro Strecken Kriterium
km

Inanspruchnahme / Beeintrachtigung .
2.1 Naturschutzvorrangfldchen mit herausragender Bedeutung 0.0 | ha 0,00 | ha/km genng
2.2 | Erhebliche Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten gering

) C . Anzahl
Erhebliche Beeintrachtigung nicht ausgeschlossen 0 Gebicte -- -
Erhebliche Beeintrachtigung wahrscheinlich 0 Anzahl -- -
gung Gebiete

23 Izrga(;spruchnahme von unzerschnittenen Kernraumen (UFR 00| ha 0,00 | ha/km gering

Zerschneidung von unzerschnittenen Grof3rdumen und .
24 gering

Lebensraumachsen/-korridoren (BfN-Lebensraumnetzwerke)

1a) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen
GroRraumen (UFR 1.000/1.500: Feucht-, Trocken- und 0,0 | km 0,00 | km/km -
Waldlebensraume)

1b) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen

GroRsauger-Lebensrdumen (UFR 1.500) 0.0 | km 0,00 | krmvkm )
1¢) Neubau: Zerschneidung von
Lebensraumachsen/-korridoren 0| Anzahl B )
2) Ausbau: Wiedervernetzung von
- | Anzahl -- -
Lebensraumnetzwerken
2.5 | Flacheninanspruchnahme 10,9 | ha - - -
2.6 | Durchfahrung von Uberschwemmungsgebieten 0,0 | km 0,00 | km/km gering
2.7 | Durchfahrung von Wasserschutzgebieten 0,0 | km 0,00 | km/km gering
28 Zerschneidung Unzerschnittener verkehrsarmer Raume 00! ha e erin
1 (UZVR) ; gering
29 Inanspruchnahme / Beeintrachtigung von Vorrangflachen des 1.6 | ha 0,31 | ha/km mittel

(Kultur-)Landschaftsschutzes

Zusitzliche bewertungsrelevante Sachverhalte

Trassenfuhrung verursacht nur indirekte Betroffenheiten -

Querungshilfen eingeplant -

Biindelungsmdéglichkeit mit bestehenden Vorbelastungen -

HlWIN]|=—

Sonstiges: -

Die zusétzlichen Sachverhalte fiihren

zur Heraufstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht kritischer eingestuft, als
nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt

zu keiner Veranderung des Ergebnisses -

zur Herabstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht weniger kritisch eingestuft,
als nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt
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Nachfolgend ist in den Abbildung 8 und 9 die raumliche Lage des Projektes in Bezug auf die nicht monetarisierten

Umweltkriterien dargestellit.

)
g & GeoBasis-DE / BKG 2013
P Kdﬂmp‘qﬂ\burl

© lumhzmes2

Abb. 8: Geschiitzte Gebiete
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
im Rahmen des BVWP

Karte 1: Geschiitzte Gebiete

Projekt: B221-G30-NW
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Abb. 9: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im
Rahmen des BVWP

Karte 2: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz

Projekt: B221-G30-NW
Projektwirkungen
m—— Trasse-Neubau = GroRbauwerk

w— Trasse-Ausbau B2 Tunnel

[ wirkzone fiir indirekte Beeintrachtigungen
Lebensraumnetzwerk / Wiedervemetzungsbereiche
(Gebietskulisse BVWP) (BN 2012)
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1.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

Nicht bewertungsrelevant.
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1.10 Stadtebauliche Beurteilung (Modul D)

Gesamtergebnis
Das Projekt besitzt eine hohe stadtebauliche Bedeutung.
Begriindung

Es sind keine oder nur geringe Wirkungen zu erwarten. In der Gesamtschau filhrt dies zur obengenannten
Bewertung.

Beitrage der einzelnen Effekte zum Gesamtergebnis und zusammenfassende Beurteilung:

Flachen- und

StraBenraumeffekte Sanierungseffekte ErschlieBungseffekte

Wirksamkeitsgrad 100,0% 0,0% 0,0%
Beeintrachtigungsgrad 0,0% 0,0% 0,0%
Wirkungsumfang -m -m - Einw.
Bewertung der pos. Wirkungen ++++

Bewertung der neg. Wirkungen

Zusammenfassende stadtebauliche

Bedeutung hoch

Hinweis: Das Projekt ist mit seinen Wirkungsbereichen am Ende des Abschnitts kartografisch dargestellt.

Entlastungswirkungen

Entlastungen auf Streckenabschnitten mit der Hauptwirkung im Straldenraum und der Moglichkeit einer anderen
Raumnutzung (StraBenraumeffekte)

1.100 m (100%

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf N .
Ldngenanteil)

Entlastungen, die dabei zu signifikanten Erhghungen der Umgestaltungspotentiale 1.100 m (100%
beitragen, stellen sich ein auf Ldngenanteil)

Ortslagen, in denen sich signifikante Erhéhungen der Umgestaltungspotentiale einstellen:
Ubach-Palenberg-Scherpenseel

Entlastungen, die Aufwertungen in der StralBenrandnutzung wie Fassadensanierung, Umgestaltungen, Umnutzungen
etc. ermdglichen (Sanierungseffekte)

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf -

Die Entlastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Entlastungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Verringerung der
Verkehrsintensitaten in Verbindung mit den Netzanschlussmdglichkeiten Qualitdtsgewinne z.B. durch
Umorganisation ihrer Erschlie3ung oder Verbesserung der Erreichbarkeit erhalten (Flachen- und
ErschlieBungseffekte)

Verbesserungen stellen sich ein fir -

Die Entlastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

16 von 19 20.04.2016 09:32



PRINS Entwurf BVWP 2030 — Projekt B221-G30-NW http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B221-G30-NW/B221-G30-NW.html#

Belastungswirkungen

Beeintrachtigungen mit der Hauptwirkung im StraBenraum und der Reduktion von Umgestaltungspotentialen
(StraBenraumeffekte)

Zusétzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf -

Die Belastungen fithren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen Wirkungen.

Ubach-Palenberg-Scherpenseel

Beeintrachtigungen, die zu qualitativen Abwertungen der StraBenrandnutzung fithren kénnen (Sanierungseffekte)

Zusétzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf -

Die Belastungen fithren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen Wirkungen.

Beeintrachtigungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Erhéhung von
Verkehrsintensitdten im Hinblick auf die Netzanschliisse Qualitatseinbul3en erfahren, z.B. wegen Verschlechterung
ihrer Erschlieung (Flachen- und ErschlieBungseffekte)

Beeintrachtigende Wirkungen stellen sich ein fur -

Die Belastungen fithren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Stadtebauliche Beurteilung (© GeoBasis-DE / BKG 2013 (Daten veréndert))

Abb. 10: Stadtebaulische Beurteilung
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Legende

v¢ Abschnitte mit StraBenraumeffekten
@ Abschnitte mit Sanierungseffekten

& Siedlungsareale mit Flachen-
und ErschlieRungseffekten

-------- Neu- oder AusbaumaRBnahme
des zu prufenden Projekts

—————— Neu- oder Ausbaumafinahmen von in der
Nahe gelegenen anderen Projekten

Abb. 11: Legende zu Abbildung 10
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1.11 Ergéinzende Betrachtungen

Nicht bewertungsrelevant.
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