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Das haben wir heute vor...

\ # TOP
1 Projektvorhaben E-Mobilitatsstudie
2 Analysephase - Mobilitatsanalyse
3 Analysephase - Standortanalyse
4 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung — E-Fahrzeuge
5 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung — Ladeinfrastruktur
6 Umsetzungsphase — Aufbau Ladeinfrastruktur
7 Fazit der E-Mobilitatsstudie
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E-Mobilitat stellt die Kommunen vor neue Herausforderungen

Ausgangssituation

Auslastung der kommunalen Fuhrparks ist zu gering

Anteil an E-Fahrzeugen in den kommunalen Fuhrparks soll ausgebaut werden
Dienstfahrten sollen zuktnftig mit E-Fahrzeugen durchgefuhrt werden

Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fir betriebliche wie private E-Mobilitat fehlt

Problemstellung

— Plane zum Ausbau von Ladeinfrastruktur in der Region Niederrhein unbekannt
— Anzahl der E-Fahrzeuge im Netzgebiet der NEW AG unzureichend

— Keine koordinierte Zusammenarbeit zwischen den Kommunen

Ergebnisse flur die teilnehmenden Kommunen

— Gemeinsam entwickeltes Mobilitdtskonzept in der Region Niederrhein

Kenntnisse Uber den gezielten Einsatz von Elektromobilitéat im kommunalen Fuhrpark

Installation einer 6ffentlichen und diskriminierungsfreien Ladeinfrastruktur auf 6ffentlichen Flachen

Integrationsmaglichkeit des kommunalen Fuhrparks in ein regionales Mobilitatskonzept
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Vorgehen innerhalb der Mobilitatsstudie

G Analysephase Wirtschaftlichkeits- e Umsetzungsplanun
ysep betrachtung gsp g

— Durchfihrung einer — Bestimmung der 6konomischen — Zeit- und Kostenplanung fir die
Mobilitatsanalyse zur Identifikation Einsparpotenziale, die durch den Umsetzung des E-CarSharing-
von Elektromobilitatspotenzialen im Einsatz von Elektrofahrzeugen Systems fur kommunale Mitarbeiter
kommunalen Fuhrpark erreicht werden — Konzeption des offentlichen

— ldentifikation geeigneter Standorte — Erstellung einer Kosten- und Ladeinfrastruktur-Systems als
fur die Bereitstellung von offentlich Umsatzprognose fur den Ausbau Erganzung zu bestehenden
zuganglichen Ladesaulen und E- und Betrieb eine Ladeinfrastruktur Ladesaulen

CarSharing-Stationen

13.09.2017 REE! Managementgesellschaft mbH, Marvin-Curtis Tarasiewicz




NEW

Berucksichtigung von Elektrofahrzeugen im kommunalen Fuhrpark

Kommunale Fuhrparkzusammensetzung

ohne Fahrvertrage

in 2015
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Fahrzeugklassen des Fuhrparks in Geilenkirchen

Fuhrparkzusammensetzung
ohne Sonderfahrzeuge

in 2015
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Kleinstwagen Kleinwagen Kompaktwagen Komfortwagen Van/ Transporter

Kleintransporter

* Eine Klassifizierung der Privatfahrzeuge ist aus Datenschutzgriinden nicht méglich
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Auswertung der jahrlichen Laufleistung

Laufleistung
in km
in 2015
Kleinwagen  HS-G K-2 0110 e 0 022
Kleinwagen HS-2542 me—— 1 412
Kleinwagen — HS-GK-2.12 e 3 788
Kompaktwagen HS-GK-25 s 5 867
Kompaktwagen HS-GK-2016 e 5 087
Van/ Kleintransporter ~ GK-GK-10 = 1] 4390

Van/ Kleintransporter HS-2548 I ——— 3 309
Van/ Kleintransporter  HS-G K -2 0.1 1 /e ] 1 825
Van/ Kleintransporter H S -2/ 0 [ 197
Van/ Kleintransporter  HS-GK-108 6.183
Van/ Kleintransporter ~ HS-GK-90 8.060
Van/ Kleintransporter ~ HS-FQ-752 4.360
Transporter ~ HS-2551-1 11.000
Transporter ~ HS-2551-2 11.000
Transporter ~ HS-2551-3 11.000
Transporter ~ HS-2551-4 11.000
Transporter ~ HS-2551-5 11.000
Transporter ~ HS-2551-6 11.000
Transporter ~ HS-2551-7 11.000
Transporter ~ HS-2551-8 11.000
Transporter ~ HS-2551-9 11.000
Transporter HS-2551-10 11.000
Komfortwagen ~GK-GK-100 5.000
Transporter ~ GK-GK-25 8.716
Privatfahrzeug HS-AA-3 4.327
Privatfahrzeug ~ HS-AA-15 9.382
Privatfahrzeug ~ HS-AA-21 3.904
Privatfahrzeug ~ HS-AA-24 4.841
Privatfahrzeug HS-AA-28 2.228

Privatfahrzeuge werden erst ab einer jahrlichen Laufleistung von mehr als 1.500 km in der Auswertung berticksichtigt
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Auswertung der jahrlichen CO.-Emissionen

CO2-Emissionen

nach Laufleistung 2015

in kg
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Privatfahrzeug
Privatfahrzeug
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HS-GK-2019
HS-2542
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HS-GK-25
HS-GK-2016
GK-GK-10
HS-2548
HS-GK-2011
HS-2490
HS-GK-108
HS-GK-90
HS-FQ-752
HS-2551-1
HS-2551-2
HS-2551-3
HS-2551-4
HS-2551-5
HS-2551-6
HS-2551-7
HS-2551-8
HS-2551-9
HS-2551-10
GK-GK-100
GK-GK-25
HS-AA-3
HS-AA-15
HS-AA-21
HS-AA-24
HS-AA-28

1.003

—————————— 503

s 51 O

1.106

460

570

262

1.569
1.569
1.569
1.569
1.569
1.569
1.569
1.569
1.569
1.569

Der gesamten CO2-Emissionen der dargestellten Fahrzeuge belaufen sich auf 29.934 kg. Bei Berticksichtigung
aller Privatfahrzeuge belaufen sich die CO2-Emissionen auf 31.364 kg.
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Potenziale im kommunalen Fuhrpark nach der Klassifizierung

Zusammensetzung Nutzungsprofile Nutzungsprofile
in 2015
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Bewegungsmuster einer Region oder einer StralRe erkennen und verstehen

Darstellung von Bewegungsmustern
— Alle Informationen liegen auf StraRenabschnittsebene vor
— Es werden Fahrten vom Start- bis zum Zielort visualisiert

Intensitéat der Bewegungsmuster nach Farbgebung

— Rote Farbung steht fir einen gering frequentierten StraRenzug

— Hellgrine Farbung steht flr einen moderat frequentierten Stralenzug
— Grine Farbung steht fur einen schwach frequentierten Stral3enzug

Selektion von Informationsdaten fur Ladeinfrastrukturstandorte

— Bericksichtigung von allen Fahrten am Tag

— Annahmen fir langfristiges Parken basieren auf Fahrten zur Arbeit bzw.
zum Wohnort

— Kurzfristiges Parken berilicksichtigt Fahrten mit dem Zweck Freizeit,
Einkaufen, andere
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Standorte fur Ladeinfrastruktur im gesamten Untersuchungsgebiet
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Standorte fiir Ladeinfrastruktur in Geilenkirchen — Ubersichtskarte

Standorte fiir Ladeinfrastruktur in Geilenkirchen
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Standorte fiur Ladeinfrastruktur — Detailansicht Niederheid

Detailkarte fur Ladeinfrastruktur in Niederheid
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Standorte fiur Ladeinfrastruktur — Detailansicht Geilenkirchen

Detailkarte fur Ladeinfrastruktur in Geilenkirchen
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Bewertung der 6konomischen Einsparpotenziale durch den Business Case

Berticksichtigt werden drei verschiedene Nutzungsszenarien

1. Ist-Zustand
Auswertung der aktuellen Anschaffungs- und Betriebskosten des kommunalen Fuhrparks

Bewertung der unterschiedlichen Fuhrparkzusammensetzung durch Mobilitdtskosten/km

2. Kommunen elektrifizieren ausgewahlte Kurzstreckenfahrzeuge durch Fahrzeugkauf

— Auswahl und Austausch nicht wirtschaftlicher Kurzstreckenfahrzeuge

— Bewertung der Elektrifizierung der Kurzstreckenfahrzeuge bei einer Veranderung der Kraftstoffkosten, der
Auslastung der Kurzstreckenfahrzeuge, der Anschaffungspreise der Referenzfahrzeuge

3. Kommunen elektrifizieren ausgewahlte Kurzstreckenfahrzeuge durch Langzeitmiete von der NEW

— Auswahl und Austausch nicht wirtschaftlicher Kurzstreckenfahrzeuge
— Bewertung der Bereitstellung von NEW-Fahrzeugen zur stundenweisen Nutzung durch die Kommune
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