In der Testphase soll die Akzeptanz der gednderten Verkehrsfihrung
in der Bevdlkerung abgefragt werden, bevor endgultig bauliche Tatsa-
chen geschaffen werden.

Fir die Testphase ist es jedoch unbedingt notwendig, den Knoten-
punkt Theodor-Heuss- Ring / Haihover Stralle im Vorfeld zu ertlichti-
gen (Kreisverkehr). Bereits heute ist der Rickstau in der Haihover
Stralle zeitweise erheblich.

Mit der Einrichtung der Stufe 1 erfahrt dieser Knotenpunkt eine Belas-
tungszunahme von insgesamt rd. 40%. Bei der bestehenden Kreuzung
wiirde dies zu einer Uberlastung fithren und einen erfolgreichen Ver-
lauf der Testphase sicher in Frage stellen.

Infolge der Umlagerungen werden der Theodor-Heuss-Ring und die
StraRe Am Mausberg starker belastet. Die Leistungsfahigkeit der vor-
handenen Lichtsignalanlagen am TUV, an der Feuerwehr und an der
Evangelischen Kirche sollte ebenfalls vor der Testphase uberpriift
werden. Die Verteilung der Griinzeiten dieser Anlagen basiert auf Ver-
kehrsbelastungen die vor 15 bis 25 Jahren ermittelt wurden. Gegebe-
nenfalls miissen die Programme fir die Testphase entsprechend an-
gepasst werden.

2.3 Parkraum-Bewirtschaftungskonzept

Die Analyse der Parkraumbelegung zeigt, dass eine bessere Ausnut-
zung der vorhandenen Flachen und eine veranderte Zuteilung der
Parkzeitbegrenzung erfolgen sollte. Dies kann neben einer stringente-
ren ordnungsbehdrdlichen Uberwachung auch durch eine Parkraum-
bewirtschaftung in Kombination mit einer Uberwachung erfolgen.

Hierdurch kénnen Langzeitparker aus dem unmittelbaren Kernbereich
besonders wirkungsvoll verdrangt werden, da eine Manipulation von
Parkscheiben hier nicht mehr méglich ist. Die hierdurch frei werdenden
Parkplatze reichen aus, den Parkraumbedarf fir Besucher und Kunden
abzudecken.

Unter Beriicksichtigung aller Randbedingungen fur den Einkaufsstand-
ort Geilenkirchen solite eine moderate Parkgebihr eingefuhrt werden,
die in der Regel von Kunden und Besuchern akzeptiert wird. Es wird
vorgeschlagen eine Gebihr von 0,50 Euro pro Stunde anzusetzen.

Zusatzlich kénnen Service-Leistungen, wie z.B. die Einrichtung einer
Brotchen-Taste an den Parkautomaten (kostenfreies Parken bis zu 15
Minuten) oder eine ErméaRigung der Parkgebthren durch eine Aktion
des Einzelhandels die Akzeptanz einer solchen Parkraumpolitik ver-
starken. Die Umsetzung einer Parkraumbewirtschaftung sollte mit ei-
ner breit gefacherten Information der Offentlichkeit einhergehen, damit
schon im voraus die Vorteile einer solchen MaRnahme vermittelt und
die anfanglichen Widerstande minimiert werden kénnen.
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In Plan 59.1 ist ein mégliches Bewirtschaftungskonzept der Parkrdume
dargestellt. Hier sind die zentralsten Parkflachen gebuhrenpflichtig
ausgewiesen. Bei der Zuordnung der Bewirtschaftungsform ist die
Zentralitat und die Lage zu 6ffentlichen Einrichtungen entscheidend. Je
naher ein Parkplatz am Zentrum oder einer é&ffentlichen Einrichtung
liegt, desto wertvoller ist er. Demnach wird vorgeschlagen die Park-
platze an der Konrad-Adenauer-Stral’e zwischen der Kreissparkasse
und dem Rathaus, einschlieBlich des Parkhauses am Rathaus sowie
die Parkplatze in der Herzog-Wilhelm- und der Haihover Stralle und
die Parkplatze auf dem Friedlandplatz und dem Holzmarkt einer Be-
wirtschaftungsregelung zu unterziehen. Ggf. kann im Parkhaus am
Rathaus ein Teil der Parkplatze fir Mitarbeiter des Rathauses reser-
viert werden.

In diese Regelung sollte auch der Privat-Parkplatz des Extra-Marktes
miteinbezogen werden, damit hier eine Fehlbelegung von Langzeitpar-
kern ausgeschlossen werden. Selbstverstandlich sind an diesem
Standort Sonderregelungen, die ein kostenfreies Parken fir Kunden
ermoglichen, denkbar. Des Weiteren wird vorgeschlagen, dass die
Parkdauer der Parkplatze mit Parkscheibenregelung (Zeitzonen) auf 2
Stunden begrenzt wird.

Das Angebot von Parkplatzen, auf denen ein unbeschrénktes Parken
erlaubt ist, solite ausgeweitet werden. Die Erhebung hat gezeigt, dass
ein nicht unerheblich Teil der Parkplatze im Zentrumsbereich von
Langzeitparkern blockiert sind. Bei einer Verdrangung dieser Nutzer-
gruppe aus dem Innenbereich und einem gleichzeitigen Wegfall des
Parkplatzangebotes am Altstandort Extra werden zuséatzliche Park-
platzkapazitaten fur Langzeitparker bendtigt.

Es wird vorgeschlagen, dass die Ausweisung der Parkplatze am Haus
des Handwerks und im Bereich der Strafte ,In der Au“ dem heutigen
Parkverhalten angepasst werden und zukinftig keiner zeitlichen Be-
schrankung unterliegen. Hierdurch wird Parkraum fur Langzeitparker
legalisiert bzw. neu geschaffen, der als Kompensation fur den Wegfall
von Parkmdglichkeiten im Zentrumsbereich dient. Zusétzlich steht
nach wie vor der Beamtenparkplatz den Langzeitparkern zur Verfu-
gung. Trotz der fuRlaufigen Entfernung von nur wenigen Gehminuten
zum Zentrumsbereich wird dieser Standort nur sehr unzureichend
nachgefragt. Die Attraktivitat dieses Standortes kann u.U. durch Maf3-
nahmen, wie z.B. eine bessere Ausleuchtung des Parkplatzes sowie
der Wegeverbindung zum Zentrumsbereich gesteigert werden.

Wesentlich fur den Erfolg einer Parkraumbewirtschaftung sowie fur die
Einhaltung einer Parkscheibenregelung von Parkstandorten ist eine
regelmaBige ordnungsbehdrdliche Kontrolle und eine strikte Ahndung
von VerstoRBen. Nur durch eine solch stringente Vorgehensweise kann
das Parkverhalten, insbesondere der Langzeitparker, beeinflusst und
Parkraum fur Kunden und Besucher der Stadt Geilenkirchen gesichert
werden.
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