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Sachstand Erstellung eines Mobilitdtskonzepts
Sachverhalt:

Der Ausschuss flr Stadtentwicklung und Wirtschaftsforderung hat in seiner Zustandigkeit fir
die Verkehrsplanung in seiner Sitzung am 11.03.2021 (Vorlage 2154/2021) die Verwaltung
damit beauftragt, ein Mobilitatskonzept zu erstellen. Bereits seinerzeit wurde dargestellt, dass
flr ein solches Konzept mit Kosten von 50.000 € bis 60.000 € zu rechnen ist, hier jedoch
Fordermoglichkeiten durch das Land bestehen.

Die Verwaltung hat somit zunachst einen Forderantrag gestellt, auf den mit Bescheid vom
18.10.2021 eine Zuwendung in Hohe von 29.120,00 € gewahrt wurde. Das Vorhaben ist bis
zum 31.12.2023 umzusetzen. Als Durchfihrungszeitraum geht die Verwaltung von etwa 18
Monaten aus. Die Mittel fur die Erstellung des Konzepts sind im Entwurf der Haushaltssatzung
beriicksichtigt. Die Verabschiedung des Haushalts vorausgesetzt, soll dann noch vor den
Sommerferien ein geeignetes Blro gefunden und beauftragt werden.

Die Inhalte des geplanten Konzepts waren bereits im Rahmen des Forderantrags darzulegen.
Diese ergeben sich natirlich zunachst aus der Forderrichtlinie, wurden auf die Situation in der
Stadt Geilenkirchen angepasst und Schwerpunkte herausgestellt.

Die Notwendigkeit, Mobilitdt als Ganzes zu betrachten und nicht nur isoliert einzelne
Verkehrsarten, ergibt sich aus verschiedenen Aspekten. Die Gesellschaft wird fortlaufend
mobiler, immer mehr Wege werden zurlickgelegt und auch die Entfernungen nehmen zu. Das
wiederum fordert die Mobilitatsnetzwerke zusehends und stellt insbesondere die Stadte vor
standig wachsende Herausforderungen, weil hier alle Mobilitdt zusammenkommt. Gleichzeitig
erwdchst aus der globalen Klimakrise die Notwendigkeit, so schnell wie nur eben mdglich die
Mobilitat CO2-neutral und ressourcenschonend zu organisieren. Diese Entwicklungen
bedingen eine umfassende Neuorganisation der Verkehrssysteme, der Art wie die Gesellschaft
mit Mobilitdt umgeht und welche Herausforderungen daraus auf die Kommune vor Ort
zukommen.

Mit dem Konzept soll die Basis stadtischen Handelns im Bereich der Mobilitat in den nachsten
10-15 Jahren gelegt und eine Gesamtstrategie unter Bericksichtigung aller relevanten
Mobilitdtsbedlrfnisse entwickelt werden. Ausgehend von den gemeinsam in einem ersten
Schritt mit der Bevolkerung und der kommunalen Politik entwickelten Zielen werden dann
Malnahmen und ein Handlungskonzept erarbeitet.

Insbesondere folgende Schwerpunkte sollen dabei betrachtet werden:



o Weiterentwicklung des Verkehrskonzepts fiir die Innenstadt zu einem Gesamtkonzept
Mobilitat fur die Gesamtstadt

Die Verkehrssituation im gesamten Stadtgebiet soll im Hinblick auf die sich dndernden
Mobilitdtsgewohnheiten analysiert und bewertet werden. Entwicklungspotentiale fir eine
nachhaltige Mobilitdtsentwicklung sollen aufgezeigt und strategische Ziele entwickelt werden.
Dabei spielt die Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel eine besondere Bedeutung. Auch
soll untersucht werden was notwendig ist, um die Attraktivitat von Alternativen zum privaten
PKW zu steigern.

Erste Projekte und Vorhaben werden bereits umgesetzt oder sind in der Planung. Die
Ladeinfrastruktur flr E-Autos und E-Bikes wurde im Wesentlichen im Bereich der Innenstadt
schon gut ausgebaut, in den AulRenorten besteht hier jedoch noch Nachholbedarf. In Kirze
sollen Fahrradboxen an den Bahnhofen verbesserte Abstellmoglichkeiten bieten. Die WEST
Verkehr GmbH bereitet die Einrichtung zweier Mobilstationen im Stadtgebiet vor. In diesem
Zusammenhang soll auch ein kleines Netz an Fahrradverleihstationen entstehen.

Die ganz unterschiedlichen Anforderungen fiur die verschiedenen Bereiche der Stadt missen
auch in der weiteren Verkehrs- und Siedlungsentwicklung Berlcksichtigung finden. Der
zunehmende Preisdruck in den umliegenden GroRstddten hat in den letzten Jahren zu einer
sehr stark gestiegenen Nachfrage nach Baugrundstliicken geflhrt. Hier sind soweit moglich
verkehrssparende Strukturen zu entwickeln um die Kapazitaiten der vorhandenen
verkehrlichen Infrastruktur nicht zu Uberschreiten. Uberlastungen sind derzeit noch nicht
festzustellen, jedoch gibt es zu Zeiten mit hoher Verkehrsbelastung bereits einige
problematische Stellen.

Besonders heraus sticht dabei sicherlich der innerstadtische Bahnlbergang auf der Konrad-
Adenauer-Stralle, direkt hinter dem Bahnhof. Da die Schranken bereits bei einfahrenden
Zigen geschlossen werden, ergeben sich hier zum Teil sehr lange Wartezeiten. Der
dahinterliegende Teil des Stadtzentrums sowie die weiteren Dorfer flUhlen sich dadurch
regelrecht abgeschnitten. Umfahrungsmoglichkeiten gibt es nur weitrdumig. Da mit
zunehmendem Bahnverkehr auf dem Streckenabschnitt Aachen — Monchengladbach in den
ndchsten Jahren zu rechnen ist, dirfte sich diese Situation weiter verscharfen. Die mittel- bis
langfristige Moglichkeit einer Alternative sollte jedoch im Konzept noch einmal untersucht
werden.

e Untersuchung des Entwicklungspotentials des Bahnhofsvorplatzes zu einem zentralen
Mobilitats-Hub

Ein seit langem geplantes Vorhaben ist die Umgestaltung des Zentralen Busbahnhofs auf dem
Bahnhofvorplatz. Hierfiir stehen eigentlich bereits seit langerem Férdermittel aus der OPNV-
Forderung des NVR bereit, jedoch musste das Vorhaben aus verschiedenen Grinden
wiederholt verschoben werden. Eine reine optische Erneuerung scheint zwischenzeitlich nicht
mehr ausreichend, vielmehr muss bereits der Blick auf die bessere Verknipfung
verschiedener Moblilitdtsarten gerichtet werden. Auf jeden Fall missten entsprechende
Aspekte in die Planung eingearbeitet werden.

Es bestehen jedoch auch Uberlegungen seitens der WEST Verkehr GmbH als 6rtliches
Verkehrsunternehmen zur Errichtung eines zentralen Mobilitdts-Hubs. Eine Kombination der
beiden Vorhaben hatte sicherlich ein grolSes Potential, nachhaltig die Anforderungen an eine
moderne Mobilitdt zu erfillen. Individuelle Mobilitat kann ideal mit einem leistungsfahigen
OPNV kombiniert werden. Innerértliche Verkehre werden zudem reduziert.



e \Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der AuRenorte, Moglichkeiten fiir moderne
Mobilitatslésungen im landlichen Raum

Die Thematik der Anbindung des landlichen Raums an ein effektives OPNV-System wird
bereits seit langerem verfolgt, jedoch mit bislang Gberschaubarem Erfolg. Bedarfsorientierte
Angebote wie der Multi-Bus werden zwar genutzt, jedoch spielen sie weiter eine
untergeordnete Rolle. Altere Einwohnerinnen auf den Dérfern wollen ihr gewohntes
Lebensumfeld nur selten verlassen, sind jedoch auf Grund der fehlenden Nahversorgungs-
oder medizinischen Infrastruktur auf gute Mobilitatsmoglichkeiten angewiesen.

Nahezu génzlich fehlen zusétzliche Mobilitatsalternativen wie z.B. Dorfgemeinschaftsautos
oder Infrastruktur wie E-Ladesdulen. Die Moglichkeiten und Voraussetzungen moderne
Mobilitatslosungen auch fir die landlicheren Bereiche der Stadt zukinftig anzubieten sollen
konkret untersucht werden.

Beteiligungsmaéglichkeiten

Mit der Erstellung des Konzepts soll auch ein partizipativer Prozess angestolRen, die
Bediirfnisse der Blrgerinnen und Blrger ermittelt und diese in die Erstellung des Konzepts
eingebunden werden. Damit verbunden ist auch ein breiter Dialog Uber die Moglichkeiten
vernetzter Mobilitat und sich dandernder Mobilitatsgewohnheiten. Dazu gehort
selbstverstandlich eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit wahrend des gesamten Prozesses
und eine transparente Information. Nur so kann auch eine Akzeptanz fir die Umsetzung
spaterer MaRRnahmen aus dem Konzept erreicht werden.

An der Entwicklung des Konzepts soll aber auch die lokale Politik mitwirken. Zum einen verflgt
sie Uber eine groRRe Erfahrung und Kenntnis der Situation vor Ort, zugleich muss sie aber
ebenfalls von den zu ergreifenden Mallnahmen Uberzeugt sein, um dafir auch in den
folgenden Jahren die notwendigen finanziellen Mittel zur Umsetzung bereitzustellen. Darliber
hinaus sollen bei Bedarf aber auch weitere Akteure mit ihrer Expertise einbezogen werden,
z.B. die WEST Verkehr GmbH, der Aktionskreis, Senioren- und Behindertenbeauftragte,
Verbande und Fachleute.

Mit dem Beitritt zum Zukunftsnetz Mobilitdt NRW ist gewahrleistet, dass die Erkenntnisse aus
dem Konzept auch den Weg in die Praxis finden werden. Parallel zur Erstellung des
Mobilitatskonzepts wird das Thema Mobilitdt in dmtertbergreifenden Workshops behandelt
und ein Mitarbeiter als Mobilitditsmanager qualifiziert, so dass bei der Planung und
Umsetzung spaterer Vorhaben immer bedarfsgerecht die jeweiligen fachlichen Expertisen mit
einbezogen werden konnen.

(Amt fir Stadtentwicklung, Bauverwaltung und Umwelt, Herr Nilles, 02451 - 629 228)



