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1 Situation und Aufgabenstellung

Das Land Nordrhein-Westfalen betreibt seit Jahrzehnten eine Flachenvorsorge fir landes-
bedeutsame flachenintensive industrielle GroBvorhaben. Insgesamt vier Flachen werden
fur diesen Zweck im Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) dargestellt. Die vier Stand-
orte befinden sich in Datteln, Euskirchen, Grevenbroich-Neurath und Geilenkirchen-Lin-
dern.

Die Flache in Geilenkirchen-Lindern liegt direkt nordlich der Ortschaft Lindern, norddstlich
der Ortschaften Leiffarth und Honsdorf, siidlich der Ortschaft Randerath und westlich der
Ortschaft Brachelen. Fiir den Standort Lindern sind im LEP NRW rd. 256 ha fir Industriefla-
chen dargestellt. Der Standort Lindern verfigt Gber den Vorteil, dass sich ein GroBteil der
Flachen bereits im Eigentum der 6ffentlichen Hand befinden. So wurden im Plangebiet seit
1992 insgesamt 141,9 ha landwirtschaftliche Flachen von NRW.UR-BAN im Treuhandauf-
trag des Landes NRW (120,5 ha) und der Stadt Geilenkirchen (21,4 ha) erworben.

Ein Unternehmen, welches sich auf dieser Flache ansiedeln mochte, musste bisher einen
Mindestflachenbedarf von 50 ha nachweisen. Diese 50 ha konnen ausnahmsweise auch im
Vorhabenverbund (mehrere Betriebe an einem Standort) nachgewiesen werden, wenn si-
chergestellt ist, dass die einzelnen Vorhaben funktionell miteinander verbunden sind und
die erste Ansiedlung eines Vorhabenverbundes durch ein Produktionsunternehmen mit
einem Flachenbedarf von mindestens 10 ha erfolgt.

Zur Entwicklung des ersten von insgesamt 3 geplanten Bauabschnitten ist die Aufstellung
des Bebauungsplans Nr.122 "Industriegebiet Lindern -FUTURE SITE InWEST" 1. Bauab-
schnitt geplant.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in An-
lage 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zum Einen die auf das Plangebiet ein-
wirkenden bzw. zum Anderen die vom Planvorhaben ausgelésten Anderungen der Ver-
kehrslarmimmissionen im Umfeld durch erzeugte Mehrverkehre mit Hilfe eines digitalen
Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Im-
missionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemaB
den Vorgaben der RLS-19 [16] und der Schall 03 [17] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [13]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kdnnen.

Im Hinblick auf den Schienenverkehr wird ein zusatzlicher Gleisanschluss im Norden des
Plangebiets vorgesehen. Hier werden 2 Giterzugfahrten am Tag und eine in der Nacht
bertcksichtigt, welche zusatzlich auf den Bahnstrecken im Umfeld im Plan-Fall mit aufge-
schlagen werden.

Fir den Verkehrslarm erfolgt eine Betrachtung von verschiedenen Belastungszahlen, sowie
AusbaumaBnahmen im Umfeld. Im Plan-Fall 1-1 werden die durch das Planvorhaben er-
zeugten Verkehre auf das bestehende Netz umgelegt. Mitberticksichtigt wird hier, sowie
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im Null-Fall die Ortsumgehung Hiickelhoven. Im Plan-Fall 2-10 (Prognose 2035) erfolgt
eine Berlicksichtigung der Mehrverkehre durch den 2. Bauabschnitt sowie den folgenden
MaBnahmen im Umfeld: Zweiter Abschnitt Querspange (QS Nr. 30), héhenfreie Bahnque-
rung Lindern (34) und siidwestliche Ortsumgehung Lindern (L228n, 35), K24n (36) K16n (37)
sowie der Ortsumgehung Brachelen (38). Im Plan-Fall 3-4 (Prognose 2040) erfolgt die zu-
satzliche Berlcksichtigung des 3. Bauabschnitts.

Zur Bewertung der Verdnderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld erfolgt eine De-
tailbetrachtung der Ortsdurchfahrten Brachelen, Lindern, Leiffarth und Randerath. Durch
die Ortsumgehung Huickelhoven wird hier eine Zusatzbelastung im innerstadtischen Be-
reich vermieden. Im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses sind die vom Vorhaben er-
zeugten Mehrverkehre bereits mitzuberiicksichtigen und ggf. erforderliche Schallschutz-
maBnahem dementsprechend auszulegen.

Im Hinblick auf den Gewerbeldrm wird im Bebauungsplan Gber die erforderliche Mindest-
groBe der Betrieb von mind. 50 ha geregelt, dass sich hier nur 1 Betrieb ansiedeln kann.
Demnach besteht im vorliegenden Fall nicht die Notwendigkeit das sogenannte "Wind-
hundrennen", bei dem der erste sich ansiedelnde Betrieb die Immissionsrichtwerte der TA
Larm ausschopft und fiir die Ubrigen Betriebe nur noch geringere “anteilige Immissions-
richtwerte" ausgeschopft werden dirfen, vermieden werden.

Bei der Ansiedlung eines Betriebs mit der geplanten MindestgréBe von 50 ha ist in jedem
Fall mit dem Erfordernis eine schalltechnischen Untersuchung zum Bauantrag auszugehen.
In diesem muss der Nachweis der Einhaltung der Vorgaben der TA Larm aufgezeigt wer-
den. Auch besteht daher auf Bebauungsplanebene kein Regelungsbedarf, sondern es kann
im Hinblick auf die heute unbekannte Nutzung des Plangebiets auf eine Detailbetrachtung
auf der Genehmigungsebene verlagert werde.

Zum Nachweis der grundsatzlichen schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Vor-
haben mit den umliegenden Wohnnutzungen, muss im Rahmen des jeweiligen Brauan-
tragsverfahrens eine schalltechnisch Untersuchung (ggf. unter Berticksichtigung der Vor-
belastung aus den umliegenden Betrieben) erfolgen. Im Nachfolgenden Kapitel erfolgt die
exemplarische Betrachtung der derzeit geplanten groB3flachigen Gewerbehallen. Hierzu er-
folgt eine exemplarische Betrachtung der 3 nordwestlichen Industriehallen in Verbindung
mit Nutzungen in den Freibereichen.

Fur die zukiinftige Entwicklung der beiden folgenden Bauabschnitte sollte hier durch die
zusatzliche Vorbelastung des ersten Bauabschnitts auf einen um 10 dB reduzierten antei-
ligen Immissionsrichtwert gemaB DIN 45691 kontingentiert werden.

VL 9988-1
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
[3] 24.BlmSchV Gedndert am 23.09.1997 und V' 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fihrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] BauNVO Baunutzungsver- Baunutzungsverordnunginder V  01.03.2000
ordnung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017 (BGBI.
| S. 3786), die durch Artikel 2
des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. I S. 1802) geédndert
worden ist
[5] BauO NRW Landesbauord- In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
nung chung vom 04.08.2018 zuletzt gean-
Bauordnung fiir das Land (GV.NRW. 2018 S. 421) dert am
Nordrhein-Westfalen 14.09.2021
[6] TA Ldarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVWV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[71 TA Ldarm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[8] TA Larm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
[9] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[10] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderun-
gen
[11] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
[12] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Radumen ins
Freie
[13] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[14] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau — N  Juli 2023
Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[15] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N  Dezember
2006
[16] RLS-19 Eingeflihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[17] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015

nenwegen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[18] Empfehlungen zur Bestim- LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen Cyet Bildung
Déampfung Ciyyet gemal DIN

9613-2
[19] Verkehrszahlen StraBe Ingenieurgruppe IVV GmbH & P 31.10.2024
Co. KG
[20] Verkehrszahlen Schiene DB AG P 2022
Prognose 2030
[21] Planunterlagen Zur Verfligung gestellt durch P Juli 2024
den Auftraggeber
[22] Bebauungsplanentwurf Zur Verfligung gestellt durch P  26.11.2024

den Auftraggeber

[23] H6hendaten DGM1 / Gebau- Land NRW (2018) Datenlizenz P 2024
dedaten LoD1 / Allgemeine  Deutschland — Namensnen-

Basiskarten abk nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-
0)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage flr die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [13].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [14] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schldagt die WHO fur den Flugldarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 3.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-
urteilungspegel L,

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-

Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet stfenichen Anagen
L. [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),

o . 60 50 60 45

Dérfliche Wohngebiete (MDW)

Mischgebiete (M), VL 9988-1
60 50 60 45

Urbane Gebiete (MU) 16.06.2025

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerausche von
Baugebiet ) verg.lelchbaren
offentlichen Anlagen
L [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere ftir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein

VL 9988-1
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 3.2 dargestellt.

Tabelle 3.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchV

Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaB 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit die Kos-
ten der SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-
den".

VL 9988-1
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Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der Tabelle 3.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht flr die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher
Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Pldne im Planverfahren bauauf-
sichtlich genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aufen-
bauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutz-
maBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) [3].

Eine Priifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

Gewerbelarm gemaB TA Larm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen
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Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht tGberschreiten. Der maBgebliche Immission-
sort liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnah-
men (z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 3.3 aufgefiihrt.

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 5z 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Immissionsorte, Vorbelastung und angestrebter Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu berilicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Ferner definiert die TA Larm den Einwirkungsbereich einer Anlage, der bis zu Entfernungen
reicht, in dem der Richtwert um 10 dB unterschritten wird.

Eine Detailermittlung der Gewerbeldarmvorbelastung ist in Regel bereits bei einer Unter-
schreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB nicht erforderlich, bei einer Unterschreitung
des Immissionsrichtwerts um 10 dB jedoch in jedem Falle nicht notwendig.
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Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung der Immission-
sorte im Umfeld befindet sich in der Anlage 7.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu berlcksichtigen.

Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heilt es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erh6hte Stérwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [7] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemaB Nummer 6.1 der TA Larm [6].

VL 9988-1
16.06.2025

Seite 15 von 37



PEUIZ

4 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

4.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [16] bzw. der Schall 03 [17] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [13], [14] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

4.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [16] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrsgutachten [19].

Der Schallleistungspegel eines StraBBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiir Kreisverkehre) durch
. .. . . VL 9988-1
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Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell beriicksichtigten StraBen, sind der Anlage 1.3 dargestellt. Die Angabe der Schallleis-
tungspegel erfolgt hierbei fiir die hdchste zuldssige Hochstgeschwindigkeit. In den Berei-
chen mit einer niedrigeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wird die entsprechende Min-
derung der RLS-19 vom Berechnungsprogramm SoundPlan 9.0 mitbericksichtigt. Durch
die unterschiedlichen Emissionen von Pkw, Lkw1 und Lkw2 kénnen sich hierbei auch ab-
weichende Pegeldifferenzen in den Plan-Fallen ergeben.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fir die Bahnstrecke 2250 zu
Grunde gelegt [20]. Im Plan-Fall erfolgt die zuséatzliche Berlcksichtigung von 2 Glterzug-
fahrten am Tag und einer in der Nacht durch den Gleisanschluss des Plangebiets.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 1.4 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 9.0 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

« Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Geldandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss) und 10 m.

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebdudeldarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann An-
lage 6.1 entnommen werden.

Zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen werden die StraBenverkehrsbelastungszah-
len der drei Planfdlle (Anlage 1.3) angesetzt. Durch die unterschiedliche rdumliche Auftei-
lung der Verkehre kommt es hier in den drei Varianten teilweise zu deutlichen Unterschie-
den.
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An den Baugrenzen der geplanten Gewerbegebietsflachen wird zum Tageszeitraum der
angestrebte Orientierungswert von 65 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A)
(Immissionsorte GE1;C&D) an den stdlichen Baugrenzen des GE1 und GE2 sowie den nord-
Ostlichen Baugrenzen des GE2 um bis zu 5 dB im Plan-Fall 1-1 lberschritten. In den Plan-
Fallen 2-10 und 3-4 kommt es zu einer erhéhten Belastung der StraBe 6stlich des GE2,
sodass in den Plan-Fallen 2-10 und 2-4 hier an den nordwestlichen Baugrenzen Uber-
schreitungen des Orientierungswerts um bis zu 5 dB vorliegen (Immissionsort GE2;D).

Im Hinblick auf das geplante groBflachige Gewerbe sollten Nutzungen mit einem erhéhten
Schutzanspruch im Nachtzeitraum, wie Betriebswohnungen, oder Hotels ausgeschlossen
werden. Eine Bewertung der Gewerbegebiete zum Nachtzeitraum erfolgt daher im Hinblick
auf die angestrebte Nutzung ohne erhdhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum nicht. Die
Beurteilungspegel in den Gewerbegebieten um Nachtzeitraum sind informativ in den An-
lagen dargestellt.

Fur Industriegebiete nennt die DIN 18005 bewusst keine Orientierungswerte. Eine Bewer-
tung der Verkehrslarmimmissionen im Industriegebiet erfolgt daher ebenfalls nicht. Die
Beurteilungspegel in den Industriegebieten sind ebenfalls informativ in den Anlagen dar-
gestellt. Hier liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 63 dB(A) tags, sodass hier bereits der
Orientierungswert der DIN 18005 eingehalten wird.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte in den Gewer-
begebieten sind SchallschutzmaBnahmen bezlglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese
werden in Kapitel 6 beschrieben.

Bewertung des StraBenneubaus

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche ErschlieBung des Gewerbe- und Indust-
riegebietes errichtet werden. Diese BaumaBnahme ist als StraBenneubau im Sinne der
16. BImSchV zu werten. Es ist daher zu priifen, ob ausgehend von diesem StraBenabschnitt
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in der Anlage 1.3 zeigen, kommt es in den Plan-Fallen 1-
1 und 2-10 auf den ErschlieBungsstraBe (Querschnitte 28 und 29) zu langenbezogenen
Schallleistungspegeln von bis zu 86,1 dB(A) tags und79,5 dB(A) nachts. In einem Abstand
von ca.70 m zur StraBenmitte ist hier von einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts zu rechnen, zu all-
gemeinen Wohngebieten mit um 5 dB geringeren Immissionsgrenzwerten von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts waren 150 m erforderlich. Die zum StraBenneubau nachstgele-
genen Wohnnutzung mit dem Schutzanspruch eines Mischgebiets befinden sich siidwest-
lich des Plangebiets am Birkenweg in einem Abstand von Uber 280 m. Hier ist demnach
mit einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu rechnen.

Aus dem Neubau der Stralen resultiert demnach kein Anspruch auf Schallschutz.

Bewertung des Schienenneubaus

Neben dem Anschluss an das StraBennetz soll auch eine Anbindung fiir den Schienenver-
kehr fur das Plangebiet erfolgen.
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Unter der berilicksichtigen Annahme von 2 Glterziigen am Tag sowie einem in der Nacht
ergeben sich langenbezogenene Schallleistungspegel von 73,4 dB(A) tags und nachts (vgl.
Anlage 1.4 "Anbindung Plangebiet").

Die langenbezogenen Schallleistungspegel aus dem Schienenverkehr liegen demnach
deutlich unter den oben genannten Werten fiir die ErschlieBungsstraBen. Rechnerisch
ergibt sich hier ein erforderlicher Abstand zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte von
ca. 55 m zu Wohngebieten und 30 m zu Mischgebieten.

Die nachstgelegenen Wohnnutzung zum geplanten Gleisanschluss im Nordwesten des
Plangebiets sowie der im Norden geplanten Gleistrasse liegen ca. 350 m westlich des Gleis-
anschlusses (Honsdorf 62 bis 72) bzw. ca. 450 m nordlich der Trasse (Mittelbusch 13 bis
25). Auch hier ist demnach mit einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu rechnen.

Aus dem Neubau der Schienen resultiert demnach kein Anspruch auf Schallschutz.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
3.2). Durch den raumlich groBen Einwirkungsbereich haben hier verschiedene Manahmen
im Umfeld Auswirkungen auf die Verteilung der Verkehre. Es werden daher insgesamt 4
verschiedene Félle betrachtet:

Im Null-Fall erfolgt eine Betrachtung des heutigen Netzes unter zusatzlicher Bericksich-
tigung der Ortsumgehung Hiickelhoven. Im Plan-Fall 1-1 (Prognose 2030) erfolgt die Um-
legung der vom Vorhaben (1. Bauabschnitt) erzeugten Verkehre auf das Vergleichsnetzt
zum Null-Fall.

Im Plan-Fall 2-10 (Prognose 2035) erfolgt eine Beriicksichtigung der Mehrverkehre durch
den 2. Bauabschnitt sowie den folgenden MaBnahmen im Umfeld:

e Zweiter Abschnitt Querspange (QS Nr. 30),

e Héhenfreie Bahnquerung Lindern (34)

e sldwestliche Ortsumgehung Lindern (L228n, 35), K24n (36) K16n (37)
e  Ortsumgehung Brachelen (38).

Im Plan-Fall 3-4 (Prognose 2040) erfolgt die zusatzliche Berilcksichtigung des 3. Bauab-
schnitts unter Berlicksichtigung des Netzes wie im Plan-Fall 2-10.

Ebenfalls berlcksichtigt ist in den Berechnungen der Schienenverkehrslarm.

Durch den groBraumigen Einzugsbereich der verkehrlichen Auswirkungen auf das Umfeld
erfolgt hier eine Detailbetrachtung und Bewertung der Ortsdurchfahrten Brachelen, Lin-
dern, Leiffarth und Randerath.

Durch die Ortsumgehung Hiickelhoven wird hier eine Zusatzbelastung im innerstadtischen
Bereich vermieden. Im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses als eigenes Verfahrens
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sind die vom Vorhaben erzeugten Mehrverkehre bereits mitzuberiicksichtigen und ggf.
erforderliche SchallschutzmaBnahem dementsprechend auszulegen.

Eine Ubersicht (iber die hier betrachteten Immissionsorte sind den Anlagen 2.2 (Brachelen),
2.3 (Lindern), 2.4 (Leiffahrt) und 2.5 (Randerath) zu entnehmen, die Ergebnisse dieser Be-
rechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebauungsplanvorhaben illustrieren,
sind in den Anlagen 3.1 bis 3.4 tabellarisch aufgefiihrt. Dargestellt werden hier die Beur-
teilungspegel an den betrachtenden Immissionsorten fiir den Null-Fall und die 3 Plan-Falle
sowie die Pegeldifferenzen im jeweiligen Plan-Fall in Bezug zum Null-Fall.

Ortsdurchfahrt Brachelen

In der Anlage 2.2 werden die beriicksichtigten Immissionsorte im Bereich Brachelen dar-
gestellt. Die zugehorigen Ergebnisse finden sich in der Anlage 3.1.1.

Durch die teils enge Ortsdurchfahrt und die heutigen Verkehre werden bereits im Null-Fall
die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in weiten Teilen der Ortsdurchfahrt erreicht oder sogar
Uberschritten. Am Immissionsort 1 wird selbst die als kritisch zu wertende Schwelle als ver-
waltungsrechtlicher Beginn der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts Gberschritten.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen des 1. Bauabschnitts kommt es hier zu Pegeler-
hdhungen um bis zu 3,2 dB tags und 5 dB nachts, sodass im Plan-Fall 1-1 am dem Immis-
sionsorten 1 bis 12 und 14 die kritische Schwelle von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
erreicht oder sogar Uberschritten wird. Die Pegelerhohung um bis zu 5 dB liegt zudem
deutlich Gber dem hilfsweise herangezogenen Schwellenwert der 16. BImSchV fir einer
wesentliche Anderung von (ganzzahlig aufgerundet) 3 dB.

Die Ortsdurchfahrt Brachelen ist demnach unter schalltechnischen Gesichtspunkten kri-
tisch zu werten. Ohne planerische MaBnahmen sollten hier in weiten Teilen Schallschutz-
maBnahmen ergriffen werden.

Im Zuge des 1. Bauabschnittes sollten daher zusatzliche MinderungsmafBnahmen, wie z.B:
eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, das Aufbringen einer
ldrmarmen Fahrbahndeckschicht, oder eine Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir den Lkw-Ver-
kehr insbesondere im kritischen Nachtzeitraum abgewogen werden. Die Wirkung der ge-
rannten MinderungsmaBnahmen wird im Vergleich fiir den Prognose-Plan-Fall 1.1 in der
Anlage 3.1.2 dargestellt. Hierbei wird fir den Bereich "Innerorts" beginnend ca. 15 m west-
lich des Gebaudes Randerather Weg 1 bis ca. 15 m 6stlich des Geb&dudes Ritterstralle 6
eine Temporeduzierung auf 30 km/h, das Aufbringen eines AC11 sowie die Kombination
beider MaBnahmen im Bereich der dichtest Ortsdurchfahrt an der L 364 bertcksichtigt.
Eine Verlangerung der MaBnahmen nach Westen und Osten wiirde hier vergleichbare Min-
derungen bewirken.

In der Anlage 3.1.2 werden die Pegeldifferenzen im Vergleich zum Null-Fall dargestellt. Um
die Wirkung den MaBnahme zu vergleichen muss ein Vergleich mit dem Beurteilungspegel
fur den Plan-Fall 1-1 aus der Anlage 3.1.1 erfolgen.

An den Immissionsorten 1 und 2 6stlich im Bereich "AuBerorts ergibt sich keine Minderung,
da die MaBnahmen hier noch nicht angesetzt werden. An den Immissionsorten 3 bis 14 im
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Bereich der besonders engen Ortsdurchfahrt kommt es sowohl durch den AC11, als auch
die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu einer Pegelminderung um ca. 2
bzw. 2,5 dB. Aus der Kombination beider MaBnahmen kénnen sogar ca. 4 dB Minderung
erreicht werden.

Sofern nur eine der beiden MaBnahme umgesetzt wiirde, verbleiben Immissionsorte im
kritischen Bereich von 60 dB(A) nachts sowie Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV in Verbindung mit Pegelerhéhungen um mehr als 2,1 dB. Hier lage im
Sinne der 16. BImSchV eine sogenannte wesentliche Anderung vor. Bei der Kombination
beider MaBnahmen wiirde sich an den Immissionsorten 2 bis 14 keine wesentliche Ande-
rung ergeben, jedoch weiterhin an den Immissionsorten 15 bis 17, auf deren Hohe die
MinderungsmaBnahmen in den Berechnungen nicht mitbertcksichtigt wurden. Sofern die
genannten MaBnahmen ergriffen werden, sollte daher die rdumliche Ausdehnung der
MaBnahmen nach Mdoglichkeit Gber die Immissionsorte 1 bis 2 und 15 bis 17 hinaus ver-
langert werden.

Die Planung der folgenden Bauabschnitte sieht die Errichtung einer Ortsumgehung “Bra-
chelen" vor. Diese sollte nach Mdéglichkeit vorgezogen und bereits mit dem 1. Bauab-
schnitt umgesetzt werden, um den Ortskern Brachelen zu entlasten. Wie die Ergebnisse
zeigen, kommt es selbst unter Beriicksichtigung der zusatzlichen Verkehre des 2. Bauab-
schnitts im Plan-Fall 2-10 zu einer Pegelminderung im Vergleich zum Null-Fall wenn die
Ortsumgehung realisiert ist.

Im Plan-Fall 3-4 kommt es durch die zusétzlichen Verkehre trotz der Ortsumgehung zu
einer Pegelerh6hung um bis zu 2,3 dB im Vergleich zum Null-Fall. Im Sinne der hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen 16. BImSchV lage hier daher an den Immissionsorten 5, 8.
10 und 11 eine wesentliche Anderung (Pegelerhéhung > 2,0 dB) bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte vor. Aus den Regularien der 16. BImSchV wirden
sich hier daher Anspriiche auf Schallschutz ergeben. An den Immissionsorten 1, 10 und 12
wird bei einer Pegelerhdhung von 1,9 bis 2,3 dB zudem die kritische Schwelle von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder sogar Uberschritten. Auch hier lage im Sinne der
16. BImSchV ein Anspruch auf Schallschutz vor.

Die oben genannten MinderungsmaBnahmen (Tempo 30 und l&rmarmer Fahrbahnbelag)
wirden auch im Plan-Fall 3-4 zu einer vergleichbaren Minderung fiihren, sodass hier z.B.
der AC-11 die Pegelzunahmen im Plan-Fall 3-4 quasi kompensieren wiirde, in Verbindung
aus AC-11 und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kdme es zu einer Min-
derung im Vergleich zum Null-Fall.

Ortsdurchfahrt Lindern

In der Anlage 2.3 werden die berlicksichtigten Immissionsorte im Bereich Lindern darge-
stellt. Die zugehdrigen Ergebnisse finden sich in der Anlage 3.2.

An den Immissionsorten 24 und 25 werden die Immissionen durch den Schienenverkehr
dominiert. Durch die zuséatzlichen Zugvorbeifahrten im Plan-Fall in Verbindung mit den
Mehrverkehren im StraBenverkehr kommt es hier zu Pegelerh6hungen von 0,2 bis 0,6 dB
bei gleichzeitiger Uberschreitung der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts bei Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) nachts. Im weiteren Verlauf
der L 364 an den_Immissionsorten 26 bis 30 kommt es im Plan-Fall 1-1 zu
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Pegelerhohungen um bis zu 1.6 dB. Hier werden jedoch die hilfsweise zur Bewertung her-
angezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. In den Plan-Fallen 2-
10 und 3-4 kommt es hier durch die Umlegung der Verkehre zu einer Pegelminderung.
An den Immissionsorten 24 und 25 kommt es durch den erhéhten Schienenverkehr jedoch
weiterhin zu Pegelerhéhungen um bis zu 0,4 dB.

An den Immissionsorten 31 und 32 liegen die Pegelerhdhungen im Plan-Fall 1-1 bei bis
zu 2,4 dB. Am Immissionsort 31 kommt gleichzeitig zu einer Uberschreitung des hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV. In den Plan-Fal-
len 2-10 und 3-4 kommt es hier durch die Umlegung der Verkehre zu einer Pegelminde-
rung.

An den Immissionsorten 33 bis 49 an der stiddstlichen Anbindung von Lindern Uber die
L228 kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerhdhungen um bis zu 1,5 dB tags und 2,4 dB
nachts. Im Sinne der 16. BImSchV liegt hier demnach nachts eine wesentliche Anderung
vor. An den Immissionsorten 39 bis 46 kommt es gleichzeitig zu einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV, an den Immissionsorten 40 und 46 wird sogar der
kritische Schwellenwert von 60 dB(A) nachts erreicht. Im Sinne der hilfsweise herangezo-
genen 16. BImSchV lage hier demnach ein Anspruch auf Schallschutz vor.

In den Plan-Féllen 2-10 und 3-4 kommt es hier tags zu einer Pegelminderung, nachts
kommt es zu Pegelerhdhungen um bis zu 0,7 dB. Im Sinne der 16. BImSchV liegt hier dem-
nach keine wesentliche Anderung vor. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
zwar erreicht oder sogar Uberschritten, jedoch nicht die kritische Schwelle von 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts, sodass hier im Sinne der 16. BImSchV in den Plan-Féllen 2-10
und 3-4 kein Anspruch auf Schallschutz vorliegt.

Ortsdurchfahrt Leiffarth

In der Anlage 2.4 werden die berticksichtigten Immissionsorte im Bereich Leiffarth darge-
stellt. Die zugehdrigen Ergebnisse finden sich in der Anlage 3.3.

An den Immissionsorten 50 bis74 entlang der L364 westlich der StraBe "Am End" sowie auf
der StraBe "Am End" kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerh6hungen um bis zu 1 dB. Im
Sinne der 16. BImSchV liegt hier demnach keine wesentliche Anderung vor. Lediglich am
Immissionsort 74 wird der kritische Schwellenwert von 60 dB(A) nachts bereits im Null-Fall
erreicht, sodass hier im Sinne der 16. BImSchV ein Anspruch auf Schallschutz vorlage.

In den Plan-Féllen 2-10 und 3-4 kommt es hier am Immissionsort 74 zu Pegelerh6hungen
um bis zu 0,7 dB. An den Ubrigen Immissionsorten liegen die Pegelerhéhungen bei bis zu
1,1 bzw. 1,3 dB. Weiterhin wird die kritische Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts jedoch nur am Immissionsort 74 erreicht.

Entlang des Verlaufs der L364 ostlich der StraBBe "Am End" an den Immissionsorten 75 bis
145 kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerh6hungen um bis zu 0,9 dB tags und 1,6 dB
nachts. Im Sinne der 16. BImSchV liegt hier demnach die Pegelerh6hung unterhalb des
Schwellenwerts fiir eine wesentliche Anderung. An den Immissionsorten 78, 79, 83, 85,87,
88, 90, 98, 99, 101 bis 105, 107, 112 und 128 wird der kritische Schwellenwert von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder Uberschritten, sodass hier im Sinne der 16. BIm-
SchV ein Anspruch auf Schallschutz vorlage.
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In den Plan-Féllen 2-10 und 3-4 kommt es hier tags und nachts zu einer Pegelminderung,
sodass hier im Sinne der 16. BImSchV in den Plan-Fallen 2-10 und 3-4 kein Anspruch auf
Schallschutz vorliegt.

An den Immissionsorten 146 und 147 kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerh6hungen um
bis zu 0,8 dB tags und 1,0 dB nachts. Zudem wird der kritische Schwellenwert von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts lberschritten, sodass hier im Plan-Fall 1- im Sinne der 16. BIm-
SchV ein Anspruch auf Schallschutz vorlage. Im Plan-Fall 2-10 kommt es hier tags und
nachts zu einer Pegelminderung, im Plan-Fall 3-4 nachts am Immissionsort 147 zu den-
selben Beurteilungspegeln nachts wie im Null-Fall, sodass hier im Sinne der 16. BImSchV
in den Plan-Féllen 2-10 und 3-4 kein Anspruch auf Schallschutz vorliegt. Die geringeren
Pegeldifferenzen im Vergleich zu den Immissionsorten 50 bis 74 sind hier im héheren An-
teil des Schienenlarms begriindet.

Ortsdurchfahrt Randerath

In der Anlage 2.5 werden die berticksichtigten Immissionsorte im Bereich Randerath dar-
gestellt. Die zugehorigen Ergebnisse finden sich in der Anlage 3.4.

Im Siidosten von Randerath entlang der L228 an den Immissionsorten 148 bis 179 kommt
es durch den Mehrverkehr im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerh6hungen um bis zu 1,8 dB tags
und 2,5 dB nachts. Im Plan-Fall 2-10 liegen die Pegelerhdhungen hier bei bis zu 1,9 dB
tags und 3 dB nachts, im Plan-Fall 3-4 sogar bei 2,8 dB tags und 3,9 dB nachts. In allen 3
Plan-Féllen liegt demnach nachts in Anlehnung an die 16. BImSchV bei Pegelerhdhungen
von mehr als 2dB eine wesentliche Anderung vor, tags lediglich im Plan-Fall 3-4. Bis auf
den Immissionsort 148 wird hier der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV nachts tGber-
schritten, sodass hier im Sinne der hilfsweise zur Bewertung herangezogenen 16. BimSchV
im Nachtzeitraum in den 3 Plan-Féllen ein Anspruch auf Schallschutz vorliegen wiirde, im
Plan-Fall 3-4 sogar zum Tageszeitraum.

Durch den héheren Schienenverkehrslarm liegen in den Plan-Féallen 1.1 und 2-10 an den
Immissionsorten 180 bis 183 die Pegelerh6hungen unterhalb des Schwellenwerts von 3 dB
fir eine wesentliche Anderung. Im Plan-Fall 3-4 kommt es hier jedoch an den Immission-
sorten 180 und 181 zu einer rechnerischen Pegelerhéhung von 3 dB bei zeitgleicher Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte, sodass hier im Plan-Fall 3-4 im Sinne der 16. BIm-
SchV ein Anspruch auf Schallschutz vorlage.

Am Immissionsort 184 kommt es in den 3 betrachteten Plan-Fallen zu einer Pegelerh6hung
zwischen 0,3 und 0,5 dB auf 60 dB(A) nachts. Somit wird hier in den jeweiligen Plan-Féllen
erstmalig der kritische Schwellenwert von 60 dB(A) nachts erreicht.

Entlang der Himmericher StraBBe (K16) an den Immissionsorten 185 bis 208 liegen die Pe-
gelerhéhungen in den Plan-Féallen 1-1 und 3-4 bei bis zu 0,3 dB tags und 0,4 dB nachts.
Im Plan-Fall 2-10 kommt es hier sogar zu einer Pegelminderung gegentiber dem Null-
Fall. Hier werden zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete wei-
testgehend eingehalten. Ein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV liegt ent-
lang der Himmericher StraBBe nicht vor.

Im weiteren Verlauf der L228 an den Immissionsorten 209 bis 248 kommt es durch den
Mehrverkehr im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerhéhungen um bis zu 1,5 dB tags und 2,2 dB
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nachts. Im Plan-Fall 2-10 liegen die Pegelerh6hungen hier bei bis zu 0,6dB tags und 1,3 dB
nachts, im Plan-Fall 3-4 bei 1,3 dB tags und 2,2 dB nachts. In den Plan-Fallen 1-1 und 3-4
liegt demnach nachts in Anlehnung an die 16. BImSchV bei Pegelerh6hungen von mehr
als 2dB eine wesentliche Anderung vor. In weiten Teilen wird hier der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV nachts Uberschritten, sodass im Sinne der hilfsweise zur Bewertung her-
angezogenen 16. BImSchV im Nachtzeitraum ein Anspruch auf Schallschutz vorliegen
wirde. In den Plan-Fallen 1-1 und 3-4 wird zudem an den Immissionsorten 217, 221 bis
225, 233 bis 235 sowie am Immissionsort 237 im Plan-Fall 1-1 die kritische Schwelle von
60 dB(A) nachts erstmalig erreicht.

Entlang der L42 nach Stidwesten an den Immissionsorten 249 bis 259 liegen die Pegeler-
héhungen in den Plan-Féllen 1-1 und 3-4 bei bis zu 0,4 dB tags und 0,6 dB nachts. Im
Plan-Fall 2-10 kommt es hier sogar zu einer Pegelminderung gegentiber dem Null-Fall.
Hier werden zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete weitest-
gehend eingehalten. Ein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV liegt entlang
der L42 nicht vor.

Im weiteren Verlauf der L228 nordwestlich der L42 an den Immissionsorten 260 bis 279
kommt es durch den Mehrverkehr im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerhéhungen um bis zu 0,7 dB
tags und 1,1 dB nachts. Im Plan-Fall 2-10 liegen die Pegelerh6hungen hier bei bis zu 0,4dB
tags und 0,9 dB nachts, im Plan-Fall 3-4 bei 0,8 dB tags und 1,4 dB nachts. In den Plan-
Fallen liegt demnach nachts in Anlehnung an die 16. BImSchV bei Pegelerh6hungen von
unter 2dB keine wesentliche Anderung vor. In den drei Plan-Fallen wird jedoch an den
Immissionsorten 2671und 262 die kritische Schwelle von 60 dB(A) nachts erstmalig erreicht.
Im Sinne der 16. BImSchV ldgen demnach an den Immissionsorten 261 und 262 ein An-
spruch auf Schallschutz vor.

Entlang der K5 nach Norden an den Immissionsorten 280 bis 305 kommt es in den 3 Plan-
Fallen zu Pegelerh6hungen unter 1 dB. Zudem wird hier die kritische Schwelle von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht erreicht, sodass hier in Anlehnung an die 16. BImSchV kein
Anaspruch auf Schallschutz vorliegt.

Insbesondere im Nachtzeitraum ist demnach die Ortsdurchfahrt Randerath kritisch zu be-
werten, da hier entlang der L228 weitestgehend die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV Uberschritten werden und rechnerisch insbesondere im Nachtzeitraum relevante Pe-
gelerhéhungen vorliegenden. Zum Teil wird hier auch der kritische Schwellenwert von
60 dB(A) nachts als Verwaltung rechtlicher Beginn der Gesundheitsgefahrdung erreicht.
Hier sollte im weiteren Verfahren gepriift werden,_inwieweit organisatorische MaBnahmen
umsetzbar waren, sodass im sensiblen Nachtzeitraum die Lkw-Durchfahrten durch Rande-
rath minimiert werden kénnen. Im stidostlichen Bereich der L228 ist der Plan-Fall 3-4 auch
zum Tageszeitraum kritisch zu betrachten, hier sollte im weiteren Verfahren bis zur Umset-
zung des 3. Bauabschnitts geprift werden in wie weit nicht ein larmarmer Fahrbahnbelag
(z.B. AC11 oder SMA) auf der L228 Berticksichtigung finden kann. Dieser wiirde die Emis-
sionen der L228 um 2,6 bis 2,7 dB reduzieren, sodass die Pegelerh6hungen zum Tageszeit-
raum kompensiert werden wirden. Sofern ein solcher larmarmer Fahrbahnbelag durch-
gangig auf der L228 im Bereich der Ortsdurchfahrt Randerath verbaut wiirde, ware unter
schalltechnischen Gesichtspunkten auch eine Ortsdurchfahrt der Lkw im Nachtzeitraum
umsetzbar.
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5 Festsetzungen zu Gewerbeldarmimmissionen

Im Bebauungsplan wird tber die erforderliche MindestgréBe der Betrieb von mind. 50 ha
geregelt, dass sich hier nur 1 Betrieb ansiedeln kann. Demnach besteht im vorliegenden
Fall nicht die Notwendigkeit das sogenannte "Windhundrennen”, bei dem der erste sich
ansiedelnde Betrieb die Immissionsrichtwerte der TA Larm ausschopft und fir die Gbrigen
Betriebe nur noch geringere "anteilige Immissionsrichtwerte" ausgeschopft werden diirfen,
vermieden werden. Bei der Ansiedlung eines Betriebs mit der geplanten MindestgréBe von
50 ha ist in jedem Fall mit dem Erfordernis eine schalltechnischen Untersuchung zum Bau-
antrag auszugehen. In diesem muss der Nachweis der Einhaltung der Vorgaben der TA
Larm aufgezeigt werden. Auch besteht daher auf Bebauungsplanebene kein Regelungsbe-
darf, sondern es kann im Hinblick auf die heute unbekannte Nutzung des Plangebiets auf
eine Detailbetrachtung auf der Genehmigungsebene verlagert werde.

Zum Nachweis der grundsatzlichen schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Vor-
haben mit den umliegenden Wohnnutzungen, muss im Rahmen des jeweiligen Brauan-
tragsverfahrens eine schalltechnisch Untersuchung (ggf. unter Berticksichtigung der Vor-
belastung aus den umliegenden Betrieben) erfolgen. Im Nachfolgenden Kapitel erfolgt die
exemplarische Betrachtung der derzeit geplanten groB3flachigen Gewerbehallen.

Mit einer exemplarischen Ausbreitungsrechnung erfolgt eine Plausibilitatsprifung hin-
sichtlich der geplanten Festsetzung als Industriegebiet (Gl) in Verbindung mit dem stéadte-
baulichen Konzept, welches grofBflachigen Gewerbehallen vorsieht. Hier erfolgt eine
exemplarische Betrachtung der 3 Industriehallen im Nordwesten des Plangebiets im stad-
tebaulichen Konzept. In der DIN 18005 wird fiir unbekannte Industriegebiete ein flachen-
bezogener Schallleistungspegel von Ly" = 65 dB(A)/m? genannt. Dieser Schallleistungspe-
gel wird exemplarisch auf den in der Anlage 7 dargestellten Freifldchen beriicksichtigt. Fur
die Industriehallen wird ein typischer Innenpegel von 85 dB(A) fir produzierendes Ge-
werbe angesetzt. Dies ist der schalltechnische Schwellenwert, ab welchen in Betrieben Ge-
horschutz angeboten werden muss. Durch die Hallenfassaden und Dacher erfolgt eine
Minderung, hier wird ein schallddmmmaB fur Trapezblech mit Ddmmung von R'w = 32 dB
angenommen.

Die Schallabstrahlung Uber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Hallen wird
entsprechend folgender Formel gemaB DIN EN12354-4 [12] berlicksichtigt.

s
Lwa = Lpin + Ca — R + 10log (5—)

0

mit:
Lp,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB], hier Lpin = 85 dB(A)
Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld [dB], hier C4 = *6 dB
R' = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment [dB], hier R' = 32 dB
VL 9988-1
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Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN I1SO 9613-2 die Bestimmung der im Umfeld vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maB den Empfehlungen des LANUV NRW [18] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 5.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren Co fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 5.7: Meteorologiefaktoren fiir die Station Diisseldorf

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Co [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270° | 300°|330°

Dusseldorf 28 130|128 (2420171514 |15]17|20]24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit berticksichtigt.

Mit dem in der Anlagen 7 dargestellten Berechnungsmodell wird geprift, ob diese fiir ein
Industriegebiet typischen Emissionen auf dem Plangebiet moglich sind.

Durch die Verlagerung der Nutzungen auf den Freiflachen nach Siidosten kann auf ver-
gleichsweise einfache Art und Weise eine Minderung in Richtung der nérdlich in einem
allgemeinen Wohngebiet liegenden nachstgelegenen Wohnbebauung geschaffen werden,
sodass auf den Freiflichen 65 dB(A)/m? sowie 85 dB(A) als Innenpegel in den Hallen emit-
tiert werden kdnnen.

Abhangig von der spateren konkreten Bebauung, kann beispielsweise durch eine Schall-
schutzwand oder die Positionierung der Gebdude im Plangebiet als schallabschirmende
Hindernisse eine Freiflachenemission von 65 dB(A)/qm realisiert werden.

Wie die Ergebnisse in der Anlage 9 zeigen, wird unter dem in der DIN 18005 genannten
Emissionspegel von 65 dB(A)/m? auf den Freiflaichen tags und nachts sowie der Beriick-
sichtigten Wirkung der Hallen als Abschirmung und Quelle, mit einem Innenpegel von
85 dB(A), der Immissionsrichtwert im Umfeld selbst am Immissionsort 20 nordwestlich des
Vorhabens mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets um mindestens
10 dB unterschritten, sodass hier im Sinne der Ziffer 3.2.1 der TA Larm eine Genehmigungs-
fahigkeit ohne Detailermittlung der Gewerbeldrmvorbelastung vorlage und die Immission-
sorte nicht im sogenannten Einwirkungsbereich der geplanten Nutzung lagen.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Fur das nordliche Plangebiet wird die Festsetzung eines Industriegebiets (Gl) vorgesehen.
Die DIN 18005 nennt ich Hinblick auf die Nutzung bewusst keine Orientierungswerte fir
Industriegebiete. Zum Schutz des Industriegebiets vor einwirkendem Verkehrslarm sind
daher keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Insbesondere im Hinblick darauf, dass
bereits an den Baugrenzen zum Tageszeitraum die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Gewerbegebiete eingehalten werden.

Im Bereich der Gewerbegebiete GE 1 und GE 2 werden an den siidlichen Baugrenzen sowie
an der norddstlichen Baugrenze des GE 2 zur geplanten ErschlieBungsstral3e die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 im relevanten Tageszeitraum im bis zu 5 dB Uberschritten. An
den straBenabgewandten Fassaden ist mit einer Einhaltung der Orientierungswerte zu
rechnen. Aktiver Larmschutz wiirde den Bau einer Larmschutzwand oder eines Walls ent-
lang der sudlichen Grenze der Gewerbegebiete zur StraBe sowie entlang der Erschlie-
BungsstraBe bedeuten. Um auch die oberen Geschosse im Nahbereich der StraBen zu
Schiitzen musste ein solcher Wall ahnlich hoch, wie die zu schiitzende Bebauung sein. Ge-
ometrisch ware in den hinteren Bereichen eine niedrigere Wand-/Wall-héhe ausreichend.
Im Hinblick auf die geplante Nutzung mit groBflachigen gewerblichen Nutzungen und der
maximalen Uberschreitung des Orientierungswerts der DIN 18005 zum Tageszeitraum er-
scheinen solche doch in der Summe aufwandigen LarmschutzmaBnahmen hier unverhalt-
nismaBig. Auch im Hinblick auf die Nutzungsperspektive des Industriegebiets sollten Nut-
zungen mit einem erhohten Schutzanspruch im Nachtzeitraum, wie z.B. Hotels oder Be-
triebswohnungen im Bebauungsplan ausgeschlossen werden.

Es werden daher passive SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmafBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)
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«  Akustisch ginstige Orientierung der Rdume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddammender Fenster
* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

»  Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

» Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [9] an den Fassaden getroffen.

Erlauterungen zu maBBgeblichen AuBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenldrmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldarm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldrm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Verschiedene Fachartikel
zeigen, dass der oben genannte Wert ein sinnvoller Korrekturwert ist. Hier ist vor allem die
Veroffentlichung von A. Meier ,Schallschutz gegen AuBenlarm in DIN 4109 — Anforderun-
gen und Hintergriinde”, Bauphysik 39 (2017), Heft 4, Seiten 272 bis 276 zu nennen. Daher
wird der Korrekturwert im Folgenden, wie in der DIN 4109 beschrieben, angesetzt.
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Ausgehend von den berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'w ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des malgeblichen AuBenlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf. R’w,ges = Ly — Kpaumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R'yges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume o0.4.
» erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 6.17: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenraume in Wohnungen, .
.. . Biirordume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdaume, Lo
. N . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenldrmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'yges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulenfladche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Se
R'wges —2dB = erf.R'u ges +10log (0 85 )
e e I

Mit:

Ss

KAL = 10]0g(08'5 )
v G
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Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Mal3
erf. R'w,ges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-Mal der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebdudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 4.3, 5.3 und 6 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen in Verbin-
dung mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm ergebenden maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel dargestellt. Aus diesen Pegeln sind die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 zu ermitteln.

Da im Industrie- und Gewerbegebiet nur eine Tagnutzung vorgesehen ist, wird bzgl. der
Fassung der DIN 4109:2018 nur der maBgebliche AuBenlarmpegel, bezogen auf den Ta-
geszeitraum, ausgewiesen. Die Angabe der Nachtwerte im Gewerbegebiet erfolgt zudem
informativ.

Durch die verschiedenen ErschlieBungsvarianten wurden die jeweils hdchsten Anforderun-
gen aus den 3 Plan-Fallen ermittelt.

Die hoéchsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel in den Gewerbegebieten betra-
gen 75 dB(A), woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB
erf. R'w,ges bei einer Bironutzung von erf. R'w,ges = 40 dB ergibt.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlirmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenlirm nach DIN 4109 [9]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBBenlarm werden individuell fir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldrmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Gberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.
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7 Zusammenfassung

7.1

7.1.1

Das Land Nordrhein-Westfalen betreibt seit Jahrzehnten eine Flachenvorsorge fir landes-
bedeutsame flachenintensive industrielle GroBvorhaben. Insgesamt vier Flachen werden
fur diesen Zweck im Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) dargestellt. Die vier Stand-
orte befinden sich in Datteln, Euskirchen, Grevenbroich-Neurath und Geilenkirchen-Lin-
dern.

Zur Entwicklung des ersten von insgesamt 3 geplanten Bauabschnitten ist die Aufstellung
des Bebauungsplans Nr.122 "Industriegebiet Lindern -FUTURE SITE InWEST" 1. Bauab-
schnitt geplant.

Verkehr

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren zum Einen die auf das Plangebiet ein-
wirkenden bzw. zum Anderen die vom Planvorhaben ausgelésten Anderungen der Ver-
kehrslarmimmissionen im Umfeld durch erzeugte Mehrverkehre mit Hilfe eines digitalen
Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Im-
missionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege waren ge-
maB den Vorgaben der RLS-19 [16] und der Schall 03 [17] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgte geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [13]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte waren prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kdnnen.

Im Hinblick auf den Schienenverkehr wird ein zusatzlicher Gleisanschluss im Norden des
Plangebiets vorgesehen. Hier wurden 2 Guterzugfahrten am Tag und eine in der Nacht
beriicksichtigt, welche zusatzlich auf den Bahnstrecken im Umfeld im Plan-Fall mit aufge-
schlagen wurden.

Fur den Verkehrslarm erfolgte die Betrachtung von verschiedenen Belastungszahlen, sowie
AusbaumaBnahmen im Umfeld. Im Plan-Fall 1-1 werden die durch das Planvorhaben er-
zeugten Verkehre auf das bestehende Netz umgelegt. Mitberiicksichtigt wird hier, sowie
im Null-Fall die Ortsumgehung Hiickelhoven. Im Plan-Fall 2-10 (Prognose 2035) erfolgt
eine Beriicksichtigung der Mehrverkehre durch den 2. Bauabschnitt sowie den folgenden
MaBnahmen im Umfeld: Zweiter Abschnitt Querspange (QS Nr. 30), héhenfreie Bahnque-
rung Lindern (34) und stidwestliche Ortsumgehung Lindern (L228n, 35), K24n (36) K16n (37)
sowie der Ortsumgehung Brachelen (38). Im Plan-Fall 3-4 (Prognose 2040) erfolgt die zu-
satzliche Berlicksichtigung des 3. Bauabschnitts.

Auf das Plangebiet einwirkend

An den Baugrenzen der geplanten Gewerbegebietsflachen wird zum Tageszeitraum der
angestrebte Orientierungswert von 65 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A)
(Immissionsorte GE1;C&D) an den stdlichen Baugrenzen des GE1 und GE2 sowie den nord-
Ostlichen Baugrenzen des GE2 um bis zu 5 dB im Plan-Fall 1-1 tberschritten. In den Plan-
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Fallen 2-10 und 3-4 kommt es zu einer erhéhten Belastung der StraBe 6stlich des GE2,
sodass in den Plan-Fallen 2-10 und 2-4 hier an den nordwestlichen Baugrenzen Uber-
schreitungen des Orientierungswerts um bis zu 5 dB vorliegen (Immissionsort GE2;D). Im
Hinblick auf das geplante groBflachige Gewerbe sollten Nutzungen mit einem erhéhten
Schutzanspruch im Nachtzeitraum, wie Betriebswohnungen, oder Hotels ausgeschlossen
werden. Eine Bewertung der Gewerbegebiete zum Nachtzeitraum erfolgt daher im Hinblick
auf die angestrebte Nutzung ohne erhéhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum nicht. Die
Beurteilungspegel in den Gewerbegebieten um Nachtzeitraum sind informativ in den An-
lagen dargestellt. Fir Industriegebiete nennt die DIN 18005 bewusst keine Orientierungs-
werte. Eine Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Industriegebiet erfolgte daher
ebenfalls nicht.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [9] an den Fassaden getroffen. Durch die verschiedenen ErschlieBungsvarianten
wurden die jeweils hochsten Anforderungen aus den 3 Plan-Féllen ermittelt. Die hochsten
berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel in den Gewerbegebieten betragen 75 dB(A),
woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaB erf. R'w,ges bei ei-
ner Buronutzung von erf. R'y,ges = 40 dB ergibt.

Die Wirkung der gerannten MinderungsmaBnahmen wird im Vergleich fir den Prognose-
Plan-Fall 1.1 in der Anlage 3.1.2 dargestellt. Hierbei wird fiir den Bereich "Innerorts" begin-
nend ca. 15 m westlich des Gebaudes Randerather Weg 1 bis ca. 15 m 0stlich des Gebau-
des RitterstralBe 6 eine Temporeduzierung auf 30 km/h, das Aufbringen eines AC11 sowie
die Kombination beider MaBnahmen im Bereich der dichtest Ortsdurchfahrt an der L 364
beriicksichtigt. Eine Verlangerung der MaBnahmen nach Westen und Osten wirde hier
vergleichbare Minderungen bewirken. An den Immissionsorten 3 bis 14 im Bereich der
besonders engen Ortsdurchfahrt kommt es sowohl durch den AC11, als auch die Reduk-
tion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu einer Pegelminderung um ca. 2 bzw. 2,5 dB.
Aus der Kombination beider MaBnahmen kdnnen sogar ca. 4 dB Minderung erreicht wer-
den.

Sofern nur eine der beiden MaBnahme umgesetzt wiirde, verbleiben Immissionsorte im
kritischen Bereich von 60 dB(A) nachts sowie Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV in Verbindung mit Pegelerhéhungen um mehr als 2,1 dB. Hier lage im
Sinne der 16. BImSchV eine sogenannte wesentliche Anderung vor. Bei der Kombination
beider MaBnahmen wiirde sich an den Immissionsorten 2 bis 14 keine wesentliche Ande-
rung ergeben, jedoch weiterhin an den Immissionsorten 15 bis 17, auf deren Hohe die
MinderungsmaBnahmen in den Berechnungen nicht mitbertcksichtigt wurden. Sofern die
genannten MaBnahmen ergriffen werden, sollte daher die rdaumliche Ausdehnung der
MaBnahmen nach Mdoglichkeit Gber die Immissionsorte 1 bis 2 und 15 bis 17 hinaus ver-
langert werden.

Auswirkungen auf den Verkehrslarm im Umfeld

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrsldarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
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Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
3.2). Durch den raumlich groBen Einwirkungsbereich haben hier verschiedene MaBnahmen
im Umfeld Auswirkungen auf die Verteilung der Verkehre. Es werden daher insgesamt 4
verschiedene Falle betrachtet:

Ortsdurchfahrt Brachelen

Durch die teils enge Ortsdurchfahrt und die heutigen Verkehre werden bereits im Null-Fall
die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts in weiten Teilen der Ortsdurchfahrt erreicht oder sogar
Uberschritten. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des 1. Bauabschnitts kommt es
hier zu Pegelerh6hungen um bis zu 3,2 dB tags und 5 dB nachts, sodass im Plan-Fall 1-1
am dem Immissionsorten 1 bis 12 und 14 die kritische Schwelle von 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts erreicht oder sogar tiberschritten wird.

Im Zuge des 1. Bauabschnittes sollten daher zusatzliche MinderungsmalBnahmen, wie z.B:
eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, das Aufbringen einer
ldrmarmen Fahrbahndeckschicht, oder eine Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir den Lkw-Ver-
kehr insbesondere im kritischen Nachtzeitraum abgewogen werden. An den Immission-
sorten im Bereich der besonders engen Ortsdurchfahrt kommt es sowohl durch den AC11,
als auch die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu einer Pegelminderung
um ca. 2 bzw. 2,5 dB. Aus der Kombination beider MaBnahmen kdnnen sogar ca. 4 dB
Minderung erreicht werden.

Die Planung der folgenden Bauabschnitte sieht die Errichtung einer Ortsumgehung "Bra-
chelen” vor. Diese sollte nach Moglichkeit vorgezogen und bereits mit dem 1. Bauab-
schnitt umgesetzt werden, um den Ortskern Brachelen zu entlasten. Wie die Ergebnisse
zeigen, kommt es selbst unter Beriicksichtigung der zusatzlichen Verkehre des 2. Bauab-
schnitts im Plan-Fall 2-10 zu einer Pegelminderung im Vergleich zum Null-Fall wenn die
Ortsumgehung realisiert ist.

Im Plan-Fall 3-4 kommt es durch die zusétzlichen Verkehre trotz der Ortsumgehung zu
einer Pegelerh6hung um bis zu 2,3 dB im Vergleich zum Null-Fall. Im Sinne der hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen 16. BImSchV lage hier daher an den Immissionsorten 5, 8.
10 und 11 eine wesentliche Anderung (Pegelerhdhung > 2,0 dB) bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte vor. Aus den Regularien der 16. BImSchV wirden
sich hier daher Anspriiche auf Schallschutz ergeben. An den Immissionsorten 1, 10 und 12
wird bei einer Pegelerhdhung von 1,9 bis 2,3 dB zudem die kritische Schwelle von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder sogar Uberschritten. Auch hier lage im Sinne der
16. BImSchV ein Anspruch auf Schallschutz vor.

Die oben genannten MinderungsmaBnahmen (Tempo 30 und l&rmarmer Fahrbahnbelag)
wirden auch im Plan-Fall 3-4 zu einer vergleichbaren Minderung fiihren, sodass hier z.B.
der AC-11 die Pegelzunahmen im Plan-Fall 3-4 quasi kompensieren wiirde, in Verbindung
aus AC-11 und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kdme es zu einer Min-
derung im Vergleich zum Null-Fall.

Ortsdurchfahrt Lindern

Durch die zusatzlichen Zugvorbeifahrten im Plan-Fall in Verbindung mit den Mehrverkeh-
ren im StraBenverkehr kommt es zu Pegelerh6hungen von 0,2 bis 0,6 dB bei gleichzeitiger
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Uberschreitung der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts bei
Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) nachts im Nahbereich der Gleise. Im weiteren Ver-
lauf der L 364 an den_Immissionsorten 31 und 32 liegen die Pegelerhéhungen im Plan-
Fall 1-1 bei bis zu 2,4 dB. Am Immissionsort 31 kommt gleichzeitig zu einer Uberschreitung
des hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV. An
den Immissionsorten 33 bis 49 an der siidostlichen Anbindung von Lindern Uber die L228
kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerhéhungen um bis zu 1,5 dB tags und 2,4 dB nachts.
Im Sinne der 16. BImSchV liegt hier demnach nachts eine wesentliche Anderung vor. An
den Immissionsorten 39 bis 46 kommt es gleichzeitig zu einer Uberschreitung des Immis-
sionsgrenzwerts der 16. BImSchV, an den Immissionsorten 40 und 46 wird sogar der kriti-
sche Schwellenwert von 60 dB(A) nachts erreicht. Im Sinne der hilfsweise herangezogenen
16. BImSchV lage hier demnach ein Anspruch auf Schallschutz vor.

In den Plan-Fallen 2-10 und 3-4 kommt es tags zu einer Pegelminderung, nachts kommt
es zum Teil zu Pegelerhdhungen um bis zu 0,7 dB. Im Sinne der 16. BImSchV liegt hier
keine wesentliche Anderung vor.

Ortsdurchfahrt Leiffarth

Entlang der Ortsdurchfahrt kommt es im Plan-Fall 1-1 zu Pegelerh6hungen um bis zu
1 dB. Ostlich der StraBe "Am End" sowie an den Immissionsorten 146 und 147wird zum
Teil der kritische Schwellenwert von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht oder tber-
schritten, sodass hier im Sinne der 16. BImSchV ein Anspruch auf Schallschutz vorlage.

In den Plan-Féllen 2-10 und 3-4 kommt es hier am Immissionsort 74 zu Pegelerh6hungen
um bis zu 0,7 dB. An den Ubrigen Immissionsorten liegen die Pegelerhéhungen bei bis zu
1,1 bzw. 1,3 dB, zum Teil ergeben sich auch Pegelminderungen. Weiterhin wird die kritische
Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts jedoch nur am Immissionsort 74 erreicht.

Ortsdurchfahrt Randerath

Insbesondere im Nachtzeitraum ist die Ortsdurchfahrt Randerath kritisch zu bewerten, da
hier entlang der L228 weitestgehend die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uber-
schritten werden und rechnerisch insbesondere im Nachtzeitraum relevante Pegelerh-
hungen vorliegenden. Zum Teil wird hier auch der kritische Schwellenwert von 60 dB(A)
nachts als Verwaltung rechtlicher Beginn der Gesundheitsgefahrdung erreicht. Hier sollte
im weiteren Verfahren geprift werden, inwieweit organisatorische MaBnahmen umsetzbar
waren, sodass im sensiblen Nachtzeitraum die Lkw-Durchfahrten durch Randerath mini-
miert werden kdnnen. In stiiddstlichen Bereich der L228 ist der Plan-Fall 3-4 auch zum Ta-
geszeitraum kritisch zu betrachten, hier sollte im weiteren Verfahren bis zur Umsetzung
des 3. Bauabschnitts gepriift werden in wie weit nicht ein l[armarmer Fahrbahnbelag (z.B.
AC11 oder SMA) auf der L228 Beriicksichtigung finden kann. Dieser wiirde die Emissionen
der L228 um 2,6 bis 2,7 dB reduzieren, sodass die Pegelerh6hungen zum Tageszeitraum
kompensiert werden wiirden. Sofern ein solcher larmarmer Fahrbahnbelag durchgéngig
auf der L228 im Bereich der Ortsdurchfahrt Randerath verbaut wiirde, wére unter schall-
technischen Gesichtspunkten auch eine Ortsdurchfahrt der Lkw im Nachtzeitraum umsetz-
bar.
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7.2 Festsetzungen zu Gewerbelarmimmissionen

Im Bebauungsplan wird tber die erforderliche MindestgréBe der Betrieb von mind. 50 ha
geregelt, dass sich hier nur 1 Betrieb ansiedeln kann. Demnach besteht im vorliegenden
Fall nicht die Notwendigkeit das sogenannte "Windhundrennen", bei dem der erste sich
ansiedelnde Betrieb die Immissionsrichtwerte der TA Larm ausschopft und fir die Gbrigen
Betriebe nur noch geringere "anteilige Immissionsrichtwerte" ausgeschopft werden diirfen,
vermieden werden. Bei der Ansiedlung eines Betriebs mit der geplanten MindestgréBe von
50 ha ist in jedem Fall mit dem Erfordernis eine schalltechnischen Untersuchung zum Bau-
antrag auszugehen. In diesem muss der Nachweis der Einhaltung der Vorgaben der TA
Larm aufgezeigt werden. Auch besteht daher auf Bebauungsplanebene kein Regelungsbe-
darf, sondern es kann im Hinblick auf die heute unbekannte Nutzung des Plangebiets auf
eine Detailbetrachtung auf der Genehmigungsebene verlagert werde.

Zum Nachweis der grundsatzlichen schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Vor-
haben mit den umliegenden Wohnnutzungen, muss im Rahmen des jeweiligen Brauan-
tragsverfahrens eine schalltechnisch Untersuchung (ggf. unter Berlicksichtigung der Vor-
belastung aus den umliegenden Betrieben) erfolgen. Im Nachfolgenden Kapitel erfolgt die
exemplarische Betrachtung der derzeit geplanten grof3flachigen Gewerbehallen.

Mit einer exemplarischen Ausbreitungsrechnung erfolgt eine Plausibilitatsprifung hin-
sichtlich der geplanten Festsetzung als Industriegebiet (Gl) in Verbindung mit dem stéadte-
baulichen Konzept, welches groBflachigen Gewerbehallen vorsieht. Hier erfolgt eine
exemplarische Betrachtung der 3 Industriehallen im Nordwesten des Plangebiets im stad-
tebaulichen Konzept. In der DIN 18005 wird fiir unbekannte Industriegebiete ein flachen-
bezogener Schallleistungspegel von Lw" = 65 dB(A)/m? genannt. Dieser Schallleistungspe-
gel wird exemplarisch auf den in der Anlage 7 dargestellten Freifldchen beriicksichtigt. Fir
die Industriehallen wird ein typischer Innenpegel von 85 dB(A) fir produzierendes Ge-
werbe angesetzt. Dies ist der schalltechnische Schwellenwert, ab welchen in Betrieben Ge-
horschutz angeboten werden muss. Durch die Hallenfassaden und Dacher erfolgt eine
Minderung, hier wird ein schallddmmmaB fir Trapezblech mit Ddmmung von R'w = 32 dB
angenommen.

Durch die Verlagerung der Nutzungen auf den Freiflichen nach Stdosten kann auf ver-
gleichsweise einfache Art und Weise eine Minderung in Richtung der ndérdlich in einem
allgemeinen Wohngebiet liegenden nachstgelegenen Wohnbebauung (1020) geschaffen
werden, sodass auf den Freiflichen 65 dB(A)/m? sowie 85 dB(A) als Innenpegel in den Hal-
len emittiert werden kénnen.

Abhangig von der spateren konkreten Bebauung, kann beispielsweise durch eine Schall-
schutzwand oder die Positionierung der Gebaude im Plangebiet als schallabschirmende
Hindernisse eine Freiflachenemission von 65 dB(A)/gm realisiert werden.

Wie die Ergebnisse in der Anlage 9 zeigen, wird unter dem in der DIN 18005 genannten
Emissionspegel von 65 dB(A)/m? auf den Freiflichen tags und nachts sowie der Beriick-
sichtigten Wirkung der Hallen als Abschirmung und Quelle, mit einem Innenpegel von
85 dB(A), der Immissionsrichtwert im Umfeld selbst am Immissionsort 20 nordwestlich des VL 9988-1
Vorhabens mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets um mindestens 16.06.2025
10 dB unterschritten, sodass hier im Sinne der Ziffer 3.2.1 der TA La&rm eine
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Genehmigungsfahigkeit ohne Detailermittlung der Gewerbelarmvorbelastung vorlage und
die Immissionsorte nicht im sogenannten Einwirkungsbereich der geplanten Nutzung la-
gen.
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Anlage 1.1: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Bebauungsplanentwurfs
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Anlage 1.2: Darstellung des stadtebaulichen Konzepts unter Berlcksichtigung der geplanten 3 Bauabschnitte PEUTZ

Legende
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STADT GEILENKIRCHEN MaBstab 1:10.000
Stadtebaulicher Entwurf 0 50 100 200 300 400
1. Bauabschnitt - m
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Anlage 1.3 : Angabe und Vergleich der Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 in den verschiedenen Plan-Fallen zum Null-Fall

PEUZ

CONSULT

Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
StraRe Abschnitt DTV p1 p2 Lw' DTV p1 p2 L' Pegelerhéhung DTV p1 P2 L' Pegelerhéhung DTV p1 p2 L' Pegelerhéhung
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag Nacht
Kfz/24h | % % % % dB | dB |Kfz/24h | % | % | % | % dB | dB dB dB | Kfz/24h | % | % % % dB | dB dB dB | Kkfz/24h | % | % | % | % d8 | dB dB dB
La2 1 1621 | 15| 21 |02 | 04 [ 794 | 712 | 2714 | 17| 24 |02]| 05 | 797 | 715 1456 | 20| 29 | 03| 05 | 789 | 706 1.648 1 19| 25 | 03| 05 | 795 | 715
L117 2 2479 | 11 | 15 1 1,8 [ 81,3 727 2567 | 11| 14 [ 10| 1,7 | 815 729 2452 | 12| 16 | 1,1 | 19 | 813 | 72,7 2475 | 12| 1,7 | 11| 20 | 814 | 72,7
L117 3 10412 | 07 | 09 | 06 | 1,2 | 815 | 72,7 ] 10382 | 07| 09 [06| 1,2 | 815 728 10602 | 07| 09 [ 07 | 1,3 | 816 729 10.685 | 0,8 | 1,0 | 07| 1,3 | 816 | 730
L117 4 5778 | 11 | 13 | 1,8 3 82,1 | 746 | 5902 | 11| 1,3 | 1,8| 30 | 82,2 | 747 5806 | 11| 1,3 | 1,9 | 31 | 822 747 5857 | 12| 14 |20 33 | 82,2747
L228 5 3618 | 12| 16 |07 | 12 | 799 | 71,1 ] 4057 [ 13| 16 [ 10| 16 | 805 72,1 4005 | 05| 06 | 03| 04 |801]| 71,7 4331 |o6| 06 [04] 06 | 805|723
1228 6 3589 | 13| 16 | 05| 06 | 769 | 684 | 4079 | 13| 15 | 09| 1,1 | 775 | 694 4063 | 06| 07 | 02| 03 | 773 | 693 4415 1 07| 08 | 04| 05 | 77,7 | 69,8
L228 7 399% | 13| 1,8 |04 | 06 | 774 | 688 ] 4835 |16| 20 [1,7] 23 | 784 706 5073 | o1| 02 [00 | 01 |782] 703 5704 1 03| 03 |03| 04 | 787|711
1228 8 2638 | 17| 1,1 |08 | 04 | 756 | 675 ) 3626 | 20| 1,7 | 24| 25 | 773 | 698 409 | 04| 02 | 02| 01 | 772 698 4981 | o5| 04 | 05| 04 | 782 | 71,0
L228 9 4381 | 17 | 15 [ 1,3 | 1,1 [ 809 | 722 ] 5919 | 17| 16 [22]| 23 | 84| 747 216 | 11| o8 | 08| 06 | 675 596 226 1 10| 08 | 08| 06 | 67,8 | 596
1228 10 2907 | 1,7 | 1,7 | 12| 11 | 762 | 675 ) 3711 | 22| 24 | 31| 37 | 776 | 69,9 2519 | 03| 02 | 02| 01 | 751 681 259 | 03| 02 |02 01 | 752|681
L228 11 138 | 39| 42 | 18| 1,9 [ 792 | 705] 1687 | 51| 58 |60]| 77 | 80,7 | 728 2102 | 54| 62 | 79 | 98 | 820 744 2.265 | 54| 64 | 75| 95 | 822|746
L1364 12 2231 | 09| 13 | 01| 01 |807| 719 2304 |o9| 1,2 |04| 05 | 809 | 724 2111 | 09| 12 | 02| 02 | 805 | 71,9 2140 | 09| 12 |02 03 | 805 | 721
L1364 13 3043 | 25 | 34 | 03| 03 | 82| 736] 3766 | 19| 22 [06]| 07 |831] 752 1522 1 17| 18 | 06 | 07 | 791 | 715 1634 1 19| 20 | 11| 12 | 795|721
L1364 14 3257 | 1,7 | 29 | 07| 12 | 796 | 702 | 4677 | 41| 53 | 67| 90 | 825 | 749 2704 | 11| 16 | 05| 07 | 786 | 69,7 339 | 25| 35 [33| 49 | 804|723
L1364 15 11475 1 32 | 42 | 12| 21 | 853 | 767 | 12566 | 40| 51 [34| 52 | 862 782 13499 | 42| 53 | 43 | 62 | 867 | 788 13.993 | 43| 54 |42 61 | 869 | 790
1364 (alt) 15a 2245 | 21 | 29 | 11 2 81,0 | 723 2303 | 21| 29 | 12| 20 | 81,1 | 726 2123 | 12| 16 | 06 | 1,1 | 806 | 71,8 2144 | 13| 18 [ 07| 1,2 | 80,7 | 71,8
L1364 16 5773 | 14| 18 | 05| 09 | 790 | 702 ] 5806 | 14| 18 |05]| 09 | 790 | 702 5870 | 13| 16 [ 05| 08 | 791 703 5964 | 14| 1,7 |05] 09 | 791|704
L1364 17 4419 | 26 | 35 1 2 78,1 | 69,4 | 4510 | 26| 34 | 10| 20 | 782 | 69,5 4536 | 26| 35 | 1,0 | 20 | 782 | 69,5 4630 | 28| 37 | 11| 21 | 783|697
L1364 18 11757 | 36 | 45 | 24 | 43 | 886 | 80,0 | 11863 | 36| 45 [ 24| 43 | 886 80,1 11.767 | 37| 46 | 25 | 44 | 836 | 801 11.882 1 39| 48 | 26| 47 | 887|801
K5 19 914 1,8 25 | 04| 06 | 720|629 95 | 18| 26 |04| 06 | 71,2 | 62,9 959 |21 31 |o5]| 07 |712] 630 989 | 23| 31 |05 07 | 714|635
Ke 20 1751 | 09| 06 | 03| 02 [797]707] 2260 | 07| o5 [o06| 06 | 80,7 728 2444 1 01| 01 | 00| 00 | 809 732 2718 | 01| 01 |00]| 00 | 814|737
K14 21 768 | 45 | 62 | 09| 1,7 | 85| 778 7707 | a5| 63 | 09| 1,7 | 866 | 778 779 | 50| 69 | 1,3 | 24 | 867 781 7844 | 52| 72 | 14| 25 | 868 | 782
K14 22 6.070 | 46 | 54 | 1,3 | 16 | 86| 770] 6010 | 47| 54 [ 13| 16 |855]| 770 6.076 | 54| 63 | 19| 25 | 857|773 6133 |57 67 | 20| 26 | 858|773
K14 23a 1939 | 15 2 04| 07 | 802|715 2060 | 16| 21 04| 08 | 804 | 71,8 1895 | 07| 09 | 02| 03 |799]| 71,3 2060 | 07| 09 |02 03 | 803|719
K1e 23 1939 | 15 2 04| 07 [ 80,2 71,5] 2060 | 16| 21 |04 08 | 804 | 718 3786 | 64| 74 100 120 | 848 | 775 3950 | 61| 70 |88 106 | 848 | 775
K16 24 2264 | 23| 35 | 03| 05 | 714|631 ) 2345 | 24| 35 | 03| 05 | 71,6 | 633 2328 | 02| 03 | 00| 00 | 711 62,8 2478 1 02| 04 |00 01 | 714 | 63,0
K22 25 3884 | 11| 14 | 11| 19 | 833 | 745] 3923 | 11| 15 [ 12| 20 | 834 745 5213 | 43| 56 | 7,7 | 107 | 858 | 781 5337 1 41| 54 | 69| 96 | 858|781
K24 26 2523 | 23| 29 |09 | 1,7 | 814 | 734 | 2757 | 23| 2,7 | 10| 1,7 | 81,8 | 740 3862 | 21| 23 | 16| 22 | 833 758 4185 | 21| 23 | 1,7| 23 | 837|763
K24 27 2146 | 26 | 35 |04 | 06 | 807 | 722] 2448 | 23| 28 [05]| 08 |813] 730 2712 | 20| 24 | 05| 07 | 81,7 736 2.763 1 23| 28 |09 1,3 | 819|737
(Neu) 28 0 0 0 0 5452 | 44| 40 | 89| 82 | 8,0 795 6694 | 21| 19 | 40| 37 | 861 795 6.665 | 19| 1,7 |34 32 | 859|794
(Neu) 29 0 0 0 0 5452 | 44| 40 | 89| 82 | 860 795 3757 | 12| 1,1 | 1,7 | 1,7 | 832 758 4462 | 17| 1,7 [ 27| 28 | 841|769
(Neu) 30 0 0 0 0 6253 | 22| 20 | 38| 37 |858] 788 6976 | 29| 28 49| 49 | 865 | 79,6
L364n 31 9229 | 34 | 44 | 12| 22 | 873 | 786 | 10261 | 44| 55 [39| 59 | 882 801 0,9 11375 | 47| 58 | 49 | 71 | 888 | 809 11.850 | 48| 59 | 48| 69 | 89,0 | 81,2
L364n 32 6791 | 29 | 39 | 11| 22 | 89| 772 ] 7555 |42| 56 | 44| 69 | 870] 789 1,1 8392 | 48| 61 | 61| 86 | 877 799 8721 49| 62 [ 59| 83 | 878|801
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Anlage 1.4:
Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|[5m|om|[4m|5m
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 | 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8159,7 57,4 |73,7|54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4|56,4(33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3169,4159,2|83,4(68,0| 54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 9+157
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 86,5|65,5/42,9|87,4|66,4 | 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 84,7|59,7|57,4|79,6 | 54,7 | 52,3
3| RV-E 41,5 6,5 140 151 87,3|65,8|54,4|82,2|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 77,4156,433,9|77,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - 91,2169,4159,2]89,4(68,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 9+182
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 | 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8159,7 57,4 |73,7|54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4|56,4(33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3169,4159,2|83,4]68,0| 54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 10+769
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8159,7 57,4 |73,7|54,7 52,3
3| RV-E 41,5 6,5 140 151 81,3/65,8|54,4|76,3|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4156,433,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3169,4159,2]83,4(68,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 | 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8159,7 57,4 |73,7|54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4|56,4(33,9]71,4|56,4|33,9
Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3169,4159,2|83,4]68,0| 54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2  Km: 2+347
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8|59,7|57,4|73,7|54,7|52,3
3 | RV-E 41,5 6,5 140 151 81,3/65,8|54,4|76,3|60,8 49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4/56,4/33,9|71,4/56,4 33,9
Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3169,4159,2|83,4(68,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 5+676
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 | - |80,5|655(42,9|81,4|66,4|43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 - |78,8|59,7|57,4|73,7|54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 | - |81,3|65,8|54,4|76,3|60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 | - |71,4|56,4(33,9|71,4/56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 -] - 1853]69,4]59,2/83468,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 | - |80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 - |78,8]59,7|57,4|73,7|54,7|52,3
3 | RV-E 41,5 6,5 140 151 | - 181,3|65,8|54,4|76,3/60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 | - |[71,4/56,4/33,9|71,4/56,433,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - -] - 1853/69,4]59,2183468,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+166
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 | - |80,5|65,5/42,9|81,4|66,4 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 - |78,8|59,7|57,4|73,7|54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 | - |81,3|65,8|54,4|76,3/60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 | - |[71,4/56,4/33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - -] - 1853169,4]59,2/83468,0]|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+505
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 | - |80,5/65,5/42,9|81,4|66,4 43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 - |78,8]59,7|57,4|73,7|54,7|52,3
3| RV-E 41,5 6,5 140 151 | - 181,3|65,8|54,4|76,3/60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 | - |[71,4/56,4/33,9|71,4/56,433,9
Gesamt 92,0 18,5 - -1 - 1853169,4/59,283468,0|54,5
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Anlage 1.4:
Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|[5m|om|[4m|5m
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 2+143
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 86,5|65,5|42,9|87,4| 66,4 43,9
2 | RV-ET 415 6,5 140 135 84,7 /59,7 |57,4|79,6 | 54,7 52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 87,3|65,8|54,4|82,2|60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 77,4156,4|33,9|77,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 91,2/69,4159,2189,4| 68,0 54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 2+164
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5(65,5|42,9|81,4|66,4|43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8|59,7|57,4|73,7 54,7 52,3
3| RV-E 41,5 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8 (49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4156,4/33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - 85,3/69,4159,2183,468,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 2+571
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5|65,5|42,9|81,4|66,4|43,9
2 | RV-ET 415 6,5 140 135 78,8|59,7|57,4|73,7 54,7 |52,3
3 | RV-E 415 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8|49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4156,4/33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3/69,4159,2183,4]68,0|54,5
2550 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E 8,0 5,0 100 753 80,5(65,5/42,9|81,4|66,4|43,9
2 | RV-ET 41,5 6,5 140 135 78,8|59,7|57,4|73,7 54,7 52,3
3| RV-E 41,5 6,5 140 151 81,3|65,8|54,4|76,3|60,8 (49,3
1| GZ-E 1,0 0,5 100 753 71,4156,4/33,9|71,4|56,4|33,9
- | Gesamt 92,0 18,5 - - 85,3/69,4159,2183,468,0|54,5
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 75,5|66,9|34,8|69,5|60,9 28,8
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 71,9159,5|25,8|71,9/59,5)| 25,8
- | Gesamt 34,0 5,0 - - 77,1167,6]35,3173,9/63,2) 30,6
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+221
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 76,2|66,2|38,2|70,1/60,2|32,2
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 72,6 159,3]129,1|72,6|59,3|29,1
- | Gesamt 34,0 5,0 - 77,7167,0/38,7 74,5/ 62,833,9
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 1+496
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 76,8|65,7|41,1|70,8|59,7 | 35,1
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 73,2159,2|32,0/73,2|59,2|32,0
- | Gesamt 34,0 5,0 - 78,4 166,6]41,6|752|62,5) 36,8
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 3+402
3| RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,2/66,2|38,2|70,1|60,2|32,2
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - 172,6]59,3[29,1]72,6|59,3|29,1
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - 177,7167,0/38,7/74,5162,8 33,9
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 3+767
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,8/65,7|41,1|70,8|59,7| 35,1
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |[73,2/59,2/32,0]73,2|59,2|32,0
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - |784)66.6]41,6]75.2/62,5]36,8
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 6+239
3| RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,2/66,2|38,2|70,1|60,2|32,2
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |[72,6/59,3/29,1|72,6(59,3]29,1
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - 177,7167,0/38,7/74,5162,8 33,9
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 6+572
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,8/65,7|41,1|70,8|59,7| 35,1
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |[73,2/59,2/32,0|73,2|59,2|32,0
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - |784)66.,6/41,6]75,2/625]36,8
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 8+550
3| RV-E 32,0 4,0 100 151 - |755/66,9|34,8|69,5|60,9|28,8
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - [71,9]59,5/25,8/71,9/59,5|25,8
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - 1771167,6135,3]73,9/63,2(/30,6
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 9  Km: 8+665
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,8/65,7|41,1|70,8|59,7| 35,1
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |[73,2/59,2/32,073,2|59,2|32,0
Gesamt 34.0 5.0 - -1 - [784166.6/41.6]/75.2/625(36.8
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Anlage 1.4:
Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|[5m|om|[4m|5m
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 10 Km: 9+927
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |74,2/68,6|26,0|68,1|62,6|20,0
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - 170,5/60,4/17,0/70,5/60,4(17,0
- | Gesamt 34,0 5,0 - - | - 1757169,2]26,5/72,5/64,7(21,8
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 11 Km: 10+330
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,8|65,7|41,1/70,8|59,7| 35,1
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - 173,2]59,2/32,0]73,2|59,2|32,0
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - |784/66,6/41,6]/75,2/625]36,8
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 12 Km: 12+402
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - |76,2/66,2|38,2|70,1|60,2|32,2
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |72,6/59,3/29,1]72,6]59,3]|29,1
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - 177,7167,0/38,7]/74,5162,8 33,9
2542 Gleis: Richtung: Abschnitt: 13 Km: 12+521
3 | RV-E 32,0 4,0 100 151 - 173,5/69,9/19,8/67,5/63,9|13,8
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - 169,7/61,3/10,7/69,7|61,3/10,7
- | Gesamt 34,0 5,0 - -| - 1750/70,4120,3/71,7/65,8[15,5
Anbindung Plangebiet Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - [71,9]59,5/25,8|71,9/59,5|25,8
- | Gesamt 2,0 1,0 - -1 - 1719/595]258]71,9/59,5]25,8
Anbindung Plangebiet Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+221
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - [72,6159,3]/29,1|72,6|59,3]29,1
- | Gesamt 2,0 1,0 - - | - 726159,3129,1]/72,6/59,3|29,1
Anbindung Plangebiet Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 1+496
1| GZ-E 2,0 1,0 100 753 | - |73,2]59,2|32,0|73,2|59,2|32,0
- | Gesamt 2.0 1,0 - - - 173,2159.2132,0/73,2159.2|32,0
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Anlage 2.1.1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Verkehrslarmsmodell PEU-I-Z
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Anlage 2.1.2: Querschnitte 1. BA (Horizont 2030) PEUTZ
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Anlage 2.1.3: Querschnitte 1. BA bis 3. BA (Horizont 2035/2040) PEU-I-Z
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Anlage 2.2: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Verkehrslarmsmodell "Brachelen”
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Anlage 2.3: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Verkehrslarmsmodell "Linden" PEU-I-Z
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Anlage 2.4: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Verkehrslarmsmodell "Leiffahrt"
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Anlage 2.5: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Verkehrslarmmodell "Randerath” PEU‘I‘Z
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Anlage 3.1.1: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Brachelen”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
1 Alter Steinweg 24 EG AU 64 54 71 62 74 66 70 62 -0,9 -0,4 72 64 0,6
1.0G AU 64 54 70 61 73 65 70 61 -0,9 -0,4 71 63 0,6
2 Alter Steinweg 37 EG AU 64 54 66 57 69 61 2,6 66 57 -0,9 -0,4 67 59 0,6 1,8
1.0G AU 64 54 67 57 69 62 2,6 66 57 -0,9 -0,4 67 59 0,6 1,9
3 Randerather Weg 1| EG M 64 54 62 54 65 58 2,9 4,3 62 53 -0,9 -0,4 63 55 0,8 1,8
1.0G M 64 54 64 55 67 59 2,8 4,2 63 55 -0,9 -0,4 64 57 0,7 1,8
2.0G M 64 54 64 56 67 60 2,8 63 55 -0,9 -0,2 65 57 0,7 1,7
4 HauptstraBe 215a EG M 64 54 55 46 58 50 2,8 41 54 46 -0,8 -0,3 56 48 0,8 1,8
1.0G M 64 54 60 51 63 56 2,9 4,5 60 51 -0,9 -0,4 61 53 0,8 2,0
2.0G M 64 54 61 52 64 57 2,9 4,4 61 52 -0,9 -0,4 62 54 0,8 2,0
5 EburonenstraBBe 9 EG M 64 54 66 56 69 61 3,1 65 56 -0,9 -0,5 66 58 0,8 2,1
1.0G M 64 54 66 56 69 61 3,1 65 56 -0,9 -0,4 66 59 0,9 2,1
2.0G M 64 54 65 56 68 61 3,0 64 56 -0,9 -0,4 66 58 0,8 1,9
6 Alter Steinweg 16 EG M 64 54 67 57 70 62 66 57 -0,9 -0,4 67 59 0,7 2,0
1.0G M 64 54 66 57 69 61 2,8 65 56 -0,9 -0,4 67 59 0,7 2,0
2.0G M 64 54 65 56 68 60 2,8 64 56 -0,9 -0,4 66 58 0,7 1,8
7 AnnastraBe 1 EG M 64 54 66 57 69 61 2,8 65 56 -0,9 -0,4 67 59 0,8 2,0
1.0G M 64 54 66 56 68 61 2,8 65 56 -0,9 -0,4 66 58 0,7 1,9
2.0G M 64 54 65 56 68 60 2,8 64 56 -0,8 -0,2 66 58 0,8 1,9
8 AnnastraBe 4 EG M 64 54 65 56 68 60 3,2 64 55 -0,9 -0,5 66 58 0,9 2,2
1.0G M 64 54 65 56 68 60 3,1 64 55 -0,9 -0,5 66 58 0,9 2,1
2.0G M 64 54 64 56 67 60 3,0 64 55 -0,9 -0,3 65 58 0,9 2,0
9 HauptstraBe 224 EG M 64 54 64 55 67 59 2,9 4,5 63 54 -0,9 -0,4 65 57 0,8 2,0
1.0G M 64 54 64 54 67 59 2,9 4,5 63 54 -0,8 -0,3 64 56 0,8 2,0
2.0G M 64 54 63 54 66 59 2,9 4,4 62 54 -0,8 -0,4 64 56 0,8 1,9
10 [ Alter Steinweg 15 | EG M 64 54 67 58 70 63 66 57 -0,9 -0,4 68 60 oo [HEE
1.0G M 64 54 66 57 69 62 3,1 65 57 -0,9 -0,4 67 59 0,9 2,2
2.0G M 64 54 66 57 69 61 3,0 65 56 -0,9 -0,4 66 59 0,8 2,0
11 | Alter Steinweg 13 EG M 64 54 65 56 69 61 3,1 65 56 -0,9 -0,5 66 58 0,9 2,1
1.0G M 64 54 65 56 68 61 3,1 64 56 -0,9 -0,4 66 58 0,9 2,1
2.0G M 64 54 65 56 68 60 3,0 64 55 -0,9 -0,4 66 58 0,8 2,1
3.0G M 64 54 65 57 68 61 2,9 64 57 -0,8 -0,2 65 58 0,8 1,6
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Anlage 3.1.1: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Brachelen”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
12 | Alter Steinweg 14 EG M 64 54 68 59 71 63 67 58 -0,9 -0,4 68 61 0,9
1.0G M 64 54 67 58 70 62 66 58 -0,9 -0,3 67 60 0,8
2.0G M 64 54 66 57 69 61 2,9 65 57 -0,9 -0,3 66 59 0,8 1,7
13 | RitterstraBe 6 EG M 64 54 63 55 66 59 2,9 3,9 62 54 -0,8 -0,2 64 56 0,8 1,7
1.0G M 64 54 63 56 66 59 2,8 3,4 63 56 -0,7 -0,1 64 57 0,8 1,5
2.0G M 64 54 63 56 66 59 2,7 3,1 62 56 -0,8 -0,1 64 57 0,7 1,3
14| Alter Steinweg 9 EG M 64 54 64 56 67 60 30 A e 55 08 | 02 65 57 0,8 18
15 | Alter Steinweg 7 EG M 64 54 63 54 66 59 2,8 4,2 62 54 -0,8 -0,3 64 56 0,8 1,9
1.0G M 64 54 63 54 66 58 2,8 41 62 54 -0,8 -0,3 64 56 0,8 1,8
2.0G M 64 54 63 57 66 59 2,6 2,8 63 56 -0,6 -0,1 64 58 0,7 1,2
16 | Alter Steinweg 5 EG M 64 54 61 53 64 56 2,8 3,7 60 53 -0,7 -0,1 62 54 0,8 1,7
1.0G M 64 54 61 53 64 57 2,8 3,7 60 53 -0,7 -0,2 62 55 0,8 1,6
2.0G M 64 54 61 53 64 57 2,7 3,7 60 53 -0,8 -0,1 62 55 0,8 1,7
3.0G M 64 54 61 52 64 56 2,8 3,9 60 52 -0,7 -0,2 62 54 0,8 1,8
17 | Alter Steinweg 1 EG M 64 54 60 52 63 56 2,6 3,4 59 52 -0,7 -0,1 61 54 0,7 1,5
1.0G M 64 54 61 53 63 56 2,7 3,5 60 53 -0,7 -0,1 61 54 0,8 1,6
18 | Haus Blumenthal 1 EG M 64 54 56 52 58 53 1,8 1,4 56 52 -0,3 0,2 57 52 0,5 0,6
1.0G M 64 54 58 53 59 54 1,8 1,5 57 53 -0,4 0,2 58 54 0,5 0,7
19 | Haus Blumenthal 1 EG M 64 54 56 51 58 52 1,9 1,8 56 51 -0,2 0,3 57 52 0,7 0,9
1.0G M 64 54 57 52 59 54 1,9 1,7 57 52 -0,2 0,2 58 53 0,7 0,8
20 | Alter Steinweg 2 EG G 69 59 62 53 65 57 2,8 4,3 61 53 -0,8 -0,3 63 55 0,7 1,9
1.0G G 69 59 62 53 65 57 2,8 4,2 61 53 -0,8 -0,3 63 55 0,7 1,9
2.0G G 69 59 62 53 65 57 2,7 4,2 61 53 -0,8 -0,2 63 55 0,7 1,8
3.0G G 69 59 63 57 65 59 2,3 2,4 63 57 -0,6 0,0 64 58 0,6 1,0
21 | Wedauer StraBe 3 EG G 69 59 60 51 63 56 2,8 4,4 60 51 -0,8 -0,2 61 53 0,8 2,0
1.0G G 69 59 61 52 64 57 2,9 4,5 61 52 -0,7 -0,2 62 54 0,9 2,1
22 | Wedauer StraBBe 7 EG G 69 59 62 53 63 55 1,3 2,2 62 54 0,4 1,0 63 55 1,0 1,7
1.0G G 69 59 62 54 64 56 1,6 2,5 63 54 0,1 0,7 63 55 0,8 1,6
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Anlage 3.1.2:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm MinderungsmalBnahmen im
Plan-Fall 1.1 im Bereich "Brachelen”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Null-Fall Plan-Fall 1-1 mit AC 11 Plan-Fall 1-1 bei 30 km/h Plan-Fall 1-1 mit AC 11 & 30 km/h
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
1 Alter Steinweg 24 EG AU 64 54 71 62 74 66 74 66 74 66
1.0G AU 64 54 70 61 73 65 73 65 73 65
2 Alter Steinweg 37 EG AU 64 54 66 57 69 61 2,5 69 61 25 69 61 2,5
1.0G AU 64 54 67 57 69 62 2,6 69 61 2,5 69 61 2,5
3 Randerather Weg 11 EG M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,9 61 54 -1,3 0,4 60 53 -2,0 -0,3
1.0G M 64 54 64 55 65 58 1,3 2,8 62 55 -1,5 0,2 61 54 -2,3 -0,5
2.0G M 64 54 64 56 65 58 1,4 2,7 63 56 -1,3 0,4 62 55 -2,0 -0,2
4 HauptstraBe 215a EG M 64 54 55 46 57 49 1,6 3,0 55 48 0,1 1,6 54 47 -0,5 1,1
1.0G M 64 54 60 51 62 54 1,2 2,8 60 53 -0,3 1,5 59 52 -1,6 0,2
2.0G M 64 54 61 52 63 55 1,2 2,8 61 54 -0,4 1,3 60 53 -1,8 0,1
5 EburonenstraBe 9 EG M 64 54 66 56 67 59 1,0 2,7 65 58 -0,3 1,5 63 56 -2,1 -0,2
1.0G M 64 54 66 56 67 59 1,1 2,8 65 58 -0,5 1,4 63 56 2,2 -0,3
2.0G M 64 54 65 56 66 59 1,0 2,5 65 58 -0,6 1,1 63 56 -2,3 -0,4
6 | Alter Steinweg 16 | EG M 64 54 67 57 67 60 o6 P ¢ 60 o4 B o 58 1,7 0,2
1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,6 2,3 66 59 0,3 2,2 64 57 -1,7 0,3
2.0G M 64 54 65 56 66 58 0,6 2,2 66 58 0,3 2,0 64 57 1,7 0,3
7 AnnastraBe 1 EG M 64 54 66 57 66 59 0,5 2,3 66 59 0,4 2,4 64 57 1,7 0,3
1.0G M 64 54 66 56 66 59 0,5 2,2 66 59 0,4 2,2 64 57 -1,7 0,3
2.0G M 64 54 65 56 66 59 0,7 2,3 66 58 0,5 2,2 64 57 -1,4 0,5
8 AnnastraBe 4 EG M 64 54 65 56 66 58 1,0 2,7 65 58 0,7 2,5 63 56 -1,4 0,6
1.0G M 64 54 65 56 66 58 0,9 2,6 65 58 0,7 2,4 63 56 -1,4 0,5
2.0G M 64 54 64 56 65 58 0,8 2,4 65 58 0,6 2,3 63 56 -1,4 0,5
9 HauptstraBe 224 EG M 64 54 64 55 65 57 0,7 2,4 64 57 0,6 2,4 62 55 -1,4 0,5
1.0G M 64 54 64 54 64 57 0,7 2,5 64 57 0,6 2,4 62 55 -1,4 0,6
2.0G M 64 54 63 54 64 57 0,8 2,4 64 56 0,6 2,3 62 55 -1,3 0,5
10 [ Alter Steinweg 15 | EG M 64 54 67 58 68 60 1,0 68 60 o7 B ¢ 58 1,4 0,6
1.0G M 64 54 66 57 67 60 0,9 67 59 0,7 2,5 65 58 -1,4 0,6
2.0G M 64 54 66 57 67 59 0,9 2,5 66 59 0,6 2,4 64 57 -1,3 0,6
11 | Alter Steinweg 13 EG M 64 54 65 56 66 59 0,9 2,6 66 59 0,7 2,5 64 57 -1,4 0,5
1.0G M 64 54 65 56 66 59 0,9 2,6 66 59 0,7 2,5 64 57 -1,3 0,6
2.0G M 64 54 65 56 66 58 0,9 2,6 65 58 0,6 2,5 64 56 -1,3 0,6
3.0G M 64 54 65 57 66 59 0,9 2,0 65 59 0,7 1,9 64 57 -1,0 0,5
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Anlage 3.1.2:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm MinderungsmalBnahmen im
Plan-Fall 1.1 im Bereich "Brachelen”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Null-Fall Plan-Fall 1-1 mit AC 11 Plan-Fall 1-1 bei 30 km/h Plan-Fall 1-1 mit AC 11 & 30 km/h
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
12 | Alter Steinweg 14 EG M 64 54 68 59 68 61 0,9 68 61 0,7 66 59 -1,4 0,5
1.0G M 64 54 67 58 67 60 0,8 67 60 0,7 65 59 -1,3 0,6
2.0G M 64 54 66 57 66 59 0,8 2,1 66 59 0,7 2,1 64 58 -1,2 0,6
13 | RitterstraBe 6 EG M 64 54 63 55 64 57 1,2 2,4 64 57 1,0 2,4 62 56 -0,4 1,2
1.0G M 64 54 63 56 64 58 1,2 2,1 64 58 1,1 2,1 63 57 -0,2 1,1
2.0G M 64 54 63 56 64 58 1,1 1,9 64 58 1,0 1,9 63 57 -0,2 1,0
14 | Alter Steinweg 9 EG M 64 54 64 56 65 58 1,1 2,5 65 58 1,0 2,5 63 57 -0,6 1,1
15 | Alter Steinweg 7 EG M 64 54 63 54 66 58 2,6 4,0 66 58 2,6 4,0 66 58 2,5 3,8
1.0G M 64 54 63 54 66 58 2,5 3,8 66 58 2,5 3,8 65 58 2,3 3,6
2.0G M 64 54 63 57 66 59 2,2 2,6 66 59 2,2 2,6 65 59 2,0 2,4
16 | Alter Steinweg 5 EG M 64 54 61 53 64 56 2,7 3,7 64 56 2,7 3,7 64 56 2,7 3,7
1.0G M 64 54 61 53 64 57 2,7 3,6 64 57 2,7 3,6 64 57 2,6 3,5
2.0G M 64 54 61 53 64 57 2,6 3,6 64 57 2,6 3,6 64 56 2,5 3,5
3.0G M 64 54 61 52 63 56 2,7 3,8 63 56 2,6 3,8 63 56 2,6 3,7
17 | Alter Steinweg 1 EG M 64 54 60 52 63 55 2,6 3,3 63 55 2,6 3,3 62 55 2,5 3,3
1.0G M 64 54 61 53 63 56 2,6 3,4 63 56 2,6 3,4 63 56 2,6 3,4
18 | Haus Blumenthal 1 EG M 64 54 56 52 58 53 1,7 1,3 58 53 1,7 1,3 58 53 1,6 1,3
1.0G M 64 54 58 53 59 54 1,7 1,4 59 54 1,7 1,4 59 54 1,6 1,4
19 | Haus Blumenthal 1 EG M 64 54 56 51 58 52 1,8 1,8 58 52 1,8 1,8 58 52 1,8 1,8
1.0G M 64 54 57 52 59 54 1,9 1,6 59 54 1,9 1,6 59 54 1,9 1,6
20 | Alter Steinweg 2 EG G 69 59 62 53 65 57 2,7 4,3 65 57 2,7 4,3 65 57 2,7 4,3
1.0G G 69 59 62 53 65 57 2,7 4,2 65 57 2,7 4,2 65 57 2,7 4,2
2.0G G 69 59 62 53 65 57 2,7 41 65 57 2,7 41 65 57 2,7 41
3.0G G 69 59 63 57 65 59 2,3 2,4 65 59 2,3 2,4 65 59 2,2 2,4
21 Wedauer StraBe 3 EG G 69 59 60 51 63 56 2,8 4,4 63 56 2,8 4,4 63 56 2,8 4,4
1.0G G 69 59 61 52 64 57 2,9 4,5 64 57 2,9 4,5 64 57 2,9 4,5
22 | Wedauer StraBBe 7 EG G 69 59 62 53 63 55 1,3 2,2 63 55 1,3 2,2 63 55 1,3 2,2
1.0G G 69 59 62 54 64 56 1,6 2,5 64 56 1,6 2,5 64 56 1,6 2,5
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Anlage 3.2:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Lindern"

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
24 | Ziegelbackerweg 11 EG W 59 49 71 69 71 69 71 69 71 69
1.0G W 59 49 71 69 72 70 72 70 72 70
25 Leiffarther StraBe 2, EG M 64 54 73 71 74 71 73 71 -0,1 73 71 -0,1
1.0G M 64 54 73 71 74 71 73 71 -0,1 73 71 -0,1
2.0G M 64 54 73 71 73 71 73 71 0,0 73 71 0,0
26 | ThomashofstraBBe 1 EG M 64 54 64 57 65 58 62 56 2,5 1,1 62 56 2,1 -0,7
1.0G M 64 54 64 57 65 58 61 56 -2,5 -0,9 62 56 -2,1 -0,6
2.0G M 64 54 64 57 64 58 61 56 2,4 -0,8 62 56 -2,0 -0,5
27 | ThomashofstraBe 1 EG M 64 54 62 56 63 57 0,8 1,0 60 55 2,2 -0,7 60 55 -1,8 -0,4
1.0G M 64 54 62 56 63 57 0,8 1,0 60 56 2,1 -0,6 61 56 -1,8 -0,3
2.0G M 64 54 63 57 63 58 0,8 0,9 61 56 -1,9 -0,5 61 56 -1,7 -0,3
28 | ThomashofstraBe 1 EG M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -2,8 -1,5 62 55 2,4 -1,0
1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -2,6 -1,3 62 55 2,2 -0,8
2.0G M 64 54 64 56 64 57 0,9 1,4 61 54 2,7 -1,3 61 55 -2,3 -0,8
29 | ThomashofstraBe 1 EG M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,6 61 54 -2,9 -1,6 62 55 2,4 -1,0
1.0G M 64 54 64 56 65 57 1,0 1,5 61 54 2,7 -1,5 62 55 -2,3 -1,0
2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 2,7 -1,4 61 55 -2,3 -0,9
30 | Birkenweg 1 EG M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -2,8 -1,5 61 55 2,4 -0,9
1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 55 -2,8 -1,4 62 55 -2,3 -0,9
31 Birkenweg 5 EG W 59 49 58 50 60 52 1,3 2,3 54 47 -4,3 -2,8 55 48 -3,8 -2,2
32 Birkenweg 13 EG M 64 54 56 48 58 50 1,5 2,4 52 46 -4,2 -2,4 53 46 -3,7 -2,0
33 | Im Stdkamp 10 EG W 59 49 59 52 61 54 1,4 1,9 59 53 -0,8 0,7 59 53 -0,7 0,7
1.0G W 59 49 60 54 62 55 1,3 1,7 60 54 -0,7 0,6 60 54 -0,6 0,7
2.0G W 59 49 61 56 62 57 1,2 1,2 61 56 -0,6 0,5 61 56 -0,5 0,5
34 | MaarstraBe 19 EG M 64 54 57 50 58 52 1,4 1,7 56 51 -0,4 0,9 57 51 -0,2 0,9
1.0G M 64 54 58 52 59 53 1,2 1,5 58 53 -0,4 0,8 58 53 -0,3 0,8
35 | Im Stidkamp 2 EG W 59 49 58 49 59 52 1,4 2,2 57 50 -1,0 0,6 57 50 -0,8 0,7
1.0G W 59 49 59 51 60 53 1,4 2,2 58 51 -1,0 0,6 58 51 -0,8 0,6
2.0G W 59 49 59 51 60 53 1,5 2,2 58 51 -0,9 0,6 58 51 -0,8 0,6
3.0G W 59 49 59 51 60 53 1,4 2,2 58 51 -0,9 0,7 58 51 -0,8 0,7
36 | Im Studkamp 3 EG W 59 49 61 52 62 55 1,5 2,3 60 53 -0,9 0,7 60 53 -0,8 0,7
1.0G W 59 49 61 53 63 55 1,5 2,3 60 53 -0,9 0,7 60 53 -0,8 0,7
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Anlage 3.2:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Lindern"

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

37 | MaarstraBBe 7 EG M 64 54 58 50 59 52 1,4 2,3 57 50 -1,0 0,7 57 50 -0,8 0,7
1.0G M 64 54 59 51 61 53 1,4 2,3 58 51 -0,9 0,7 58 51 -0,8 0,7

2.0G M 64 54 59 51 61 53 1,5 2,3 58 52 -0,9 0,7 59 52 -0,8 0,7

3.0G M 64 54 59 51 61 53 1,5 2,3 58 52 -0,9 0,7 59 52 -0,8 0,8

38 | Linnicher StraBe 2 EG M 64 54 60 52 62 54 1,4 2,3 59 52 -0,9 0,7 59 52 -0,8 0,7
1.0G M 64 54 61 52 62 54 1,5 2,4 60 53 -0,9 0,7 60 53 -0,8 0,7

2.0G M 64 54 61 52 62 54 1,5 2,4 60 53 -0,9 0,7 60 53 -0,8 0,8

3.0G M 64 54 60 52 62 54 1,5 2,4 60 53 -0,9 0,7 60 53 -0,8 0,7

4.0G M 64 54 60 52 62 54 1,5 2,3 59 52 -0,9 0,7 59 52 -0,8 0,7

39 | DENW43AL0000iO] EG M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,3 63 56 -1,0 0,6 63 56 -1,0 0,6
1.0G M 64 54 64 55 65 57 1,5 2,4 63 56 -1,0 0,7 63 56 -0,9 0,7

2.0G M 64 54 63 54 64 57 1,5 2,4 62 55 -1,0 0,7 62 55 -0,9 0,7

40 [ Linnicher StraBe 9 | EG M 64 54 66 57 67 60 15 [ 65 58 1,0 0,6 65 58 -0,9 0,6
1.0G M 64 54 65 56 66 59 1,4 2,4 64 57 -1,1 0,7 64 57 -1,0 0,7

41 | DENW43AL0000iO|] EG M 64 54 63 54 64 57 1,5 2,4 62 55 -1,0 0,7 62 55 -0,9 0,7
1.0G M 64 54 63 54 64 57 1,4 2,4 62 55 -1,0 0,7 62 55 -0,9 0,7

2.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,4 61 54 -1,0 0,7 62 54 -0,9 0,7

42 | Linnicher StraBe 19 EG M 64 54 66 57 67 60 14 [ <5 58 1,1 0,6 65 58 1,0 0,6
1.0G M 64 54 65 56 66 59 1,4 2,4 64 57 -1,1 0,6 64 57 -1,0 0,7

2.0G M 64 54 64 55 65 58 1,5 2,4 63 56 -1,0 0,6 63 56 -0,9 0,6

43 | DENW43AL0000iO] EG M 64 54 62 53 64 56 1,5 2,4 61 54 -0,9 0,7 61 54 -0,8 0,7
1.0G M 64 54 62 53 64 56 1,4 2,4 61 54 -1,0 0,7 61 54 -0,9 0,7

44 | Linnicher StraBe 200 EG M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,4 61 54 -1,0 0,7 61 54 -0,9 0,7
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,5 2,3 61 54 -0,9 0,6 61 54 -0,8 0,7

2.0G M 64 54 62 53 64 56 1,5 2,3 61 54 -0,9 0,7 61 54 -0,8 0,7

45 | Linnicher StraBe 24 EG M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,4 61 54 -0,9 0,8 61 54 -0,8 0,8
1.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,4 61 54 -0,9 0,8 61 54 -0,8 0,8

46 | Linnicher StraBe2d  EG M 64 54 66 57 67 60 1,5 SO 5 58 1,0 0,6 65 58 0,9 0,6
1.0G M 64 54 65 56 66 59 1,5 2,4 64 57 -1,0 0,7 64 57 -0,9 0,8

2.0G M 64 54 64 55 65 58 1,5 2,3 63 56 -0,9 0,7 63 56 -0,8 0,7

47 | Juliane-Hilgers-Strg  EG w 59 49 53 44 54 46 1,4 2,3 53 46 0,5 1,8 53 46 0,7 2,0
1.0G W 59 49 53 45 55 47 1,4 2,2 54 46 0,3 1,6 54 47 0,5 1,8
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Anlage 3.2: PEUTZ

Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Lindern"

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
48 | Juliane-Hilgers-Strg 1.0G W 59 49 54 46 56 48 1,3 2,3 55 48 0,9 2,2 55 48 1,1 2,4
49 | Juliane-Hilgers-Strqg EG W 59 49 54 45 55 47 1,1 2,2 55 47 1,4 2,7 55 48 1,7 3,1
1.0G W 59 49 54 46 56 48 1,2 2,2 56 48 1,4 2,6 56 49 1,7 3,0
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Leiffarth”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

50 | Am End 39 EG W 59 49 58 51 58 51 0,2 0,5 58 51 -0,1 0,2 58 51 -0,1 0,3
1.0G W 59 49 59 52 60 53 0,2 0,5 59 52 -0,1 0,2 59 53 -0,1 0,3

51 Am End 35 EG W 59 49 57 51 58 51 0,2 0,4 57 51 -0,1 0,1 57 51 -0,1 0,3
1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,2 0,4 59 52 -0,1 0,1 59 52 -0,1 0,3

2.0G W 59 49 59 52 59 53 0,2 0,5 59 53 -0,1 0,2 59 53 -0,1 0,3

52 | Am End 29 EG W 59 49 55 48 56 49 0,3 0,5 55 49 -0,1 0,2 55 49 -0,1 0,4
1.0G W 59 49 57 50 57 50 0,2 0,5 57 50 -0,1 0,2 57 50 -0,1 0,3

2.0G W 59 49 58 51 58 52 0,2 0,4 58 51 -0,1 0,2 58 52 -0,1 0,3

53 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 63 54 63 55 0,2 0,6 63 54 -0,2 0,1 63 55 -0,1 0,3
1.0G M 64 54 63 54 63 55 0,2 0,6 62 54 -0,2 0,0 62 54 -0,2 0,3

54 | DENW43AL0001an EG M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,6 61 54 -0,2 0,1 61 54 -0,2 0,3
55 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 62 54 63 55 0,3 0,5 62 54 -0,2 0,1 62 55 -0,1 0,3
1.0G M 64 54 62 54 62 55 0,3 0,5 62 54 -0,2 0,1 62 54 -0,1 0,3

2.0G M 64 54 61 54 62 54 0,2 0,5 61 54 -0,2 0,1 61 54 -0,1 0,3

56 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 62 54 62 55 0,2 0,5 62 54 -0,2 0,1 62 54 -0,2 0,3
1.0G M 64 54 62 55 62 55 0,2 0,5 62 55 -0,2 0,2 62 55 -0,2 0,3

57 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 61 53 62 54 0,2 0,5 61 54 -0,2 0,1 61 54 -0,2 0,3
1.0G M 64 54 62 54 62 55 0,2 0,5 61 54 -0,2 0,1 62 55 -0,1 0,3

58 | DENW43AL0000j2f EG M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,5 62 54 -0,2 0,0 62 54 -0,2 0,3
59 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 61 54 62 54 0,3 0,5 61 54 -0,2 0,1 61 54 -0,1 0,3
60 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 61 53 61 53 0,2 0,5 61 53 -0,3 0,0 61 53 -0,3 0,2
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,6 61 52 -0,2 0,0 61 53 -0,2 0,3

2.0G M 64 54 60 52 61 53 0,2 0,6 60 52 -0,3 0,0 60 52 -0,3 0,3

61 Mdllendorfer StraBg  EG M 64 54 63 54 63 55 0,2 0,6 62 54 -0,2 0,0 62 55 -0,2 0,3
1.0G M 64 54 62 54 63 55 0,3 0,6 62 54 -0,2 0,1 62 55 -0,2 0,3

2.0G M 64 54 62 54 62 55 0,2 0,6 62 55 -0,3 0,1 62 55 -0,2 0,3

62 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 60 52 60 52 0,2 0,6 60 52 -0,4 -0,1 60 52 -0,3 0,2
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,7 60 52 -0,4 0,0 60 53 -0,3 0,3

2.0G M 64 54 61 54 61 54 0,3 0,6 61 54 -0,3 0,1 61 54 -0,2 0,3

63 | DENW43AL0000j2f EG M 64 54 64 56 65 57 0,3 0,7 64 56 -0,2 0,1 64 56 -0,2 0,3
1.0G M 64 54 64 56 64 56 0,3 0,6 64 56 -0,3 0,0 64 56 -0,2 0,2

64 | Am End 1 EG M 64 54 65 56 65 57 0,4 0,8 64 56 -0,4 0,0 64 57 -0,3 0,2
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Anlage 3.3: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Leiffarth"
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
64 | Am End 1 1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,4 0,7 64 56 -0,5 0,0 64 57 -0,3 0,2
2.0G M 64 54 64 57 64 57 0,4 0,7 63 57 -0,4 0,0 64 57 -0,3 0,2
65 | Prummerner Weg4 EG M 64 54 62 54 63 55 0,5 1,0 62 54 -0,1 0.4 62 54 0,1 0,7
1.0G M 64 54 62 54 63 55 0,5 1,0 62 54 -0,2 0,3 62 54 -0,1 0,5
66 | Prummerner Weg4 EG M 64 54 66 58 66 58 0,6 0,9 66 59 0,7 1,1 66 59 0,9 1,3
1.0G M 64 54 64 57 65 57 0,6 0,9 65 57 0,6 0,9 65 58 0,8 1,1
67 | DENW43AL0000j2 EG M 64 54 66 58 66 58 0,5 0,8 66 59 0,8 1,1 67 59 1,0 1,3
1.0G M 64 54 64 57 65 57 0,6 0,8 65 58 0,7 1,0 65 58 0,9 1,2
68 | Prummerner Wegqd EG M 64 54 63 56 63 56 0,5 0,6 63 56 0,8 0,9 64 57 1,0 1,1
1.0G M 64 54 62 55 63 56 0,5 0,7 63 56 0,8 0,9 63 56 0,9 1,1
2.0G M 64 54 62 55 62 55 0,5 0,6 62 56 0,7 0,8 63 56 0,8 1,0
69 | Prummerner Weg§ EG M 64 54 63 56 64 56 0,5 0,8 64 57 0,8 1,1 64 57 1,0 1,3
1.0G M 64 54 63 55 63 56 0,5 0,8 63 56 0,8 1,1 64 56 1,0 1,2
2.0G M 64 54 62 55 63 56 0,5 0,7 63 56 0,8 0,9 63 56 0,9 1,0
70 | Prummerner Weg | EG M 64 54 65 57 65 58 0,5 0,7 66 58 0,9 1,1 66 58 1,0 1,2
1.0G M 64 54 64 57 64 57 0,5 0,7 65 58 0,8 1,0 65 58 1,0 1,1
2.0G M 64 54 63 56 63 57 0,5 0,7 64 57 0,8 0,9 64 57 1,0 1,0
71 Prummerner Weg3 EG M 64 54 64 57 65 58 0,5 0,7 65 58 0,8 1,0 65 58 1,0 1,1
1.0G M 64 54 64 57 64 58 0,5 0,6 65 58 0,8 0,9 65 58 1,0 1,0
72 | Prummerner Weg | EG M 64 54 64 57 65 58 0,5 0,7 65 58 0,8 1,0 65 58 1,0 1,1
1.0G M 64 54 64 57 64 58 0,5 0,6 64 58 0,8 0,9 65 58 1,0 1,0
2.0G M 64 54 63 57 63 57 0,5 0,6 64 58 0,7 0,8 64 58 0,9 0,9
73 | Prummerner Weg | EG M 64 54 63 57 63 57 0,4 0,6 64 58 0,8 0,8 64 58 0,9 0,9
1.0G M 64 54 63 57 63 57 0,5 0,5 64 58 0,8 0,8 64 58 0,9 0,8
2.0G M 64 54 63 57 63 58 0,5 0,5 63 58 0,7 0,6 63 58 0,9 0,7
74 | Prummermer Weg 1 EG M 64 54 65 60 65 60 04 B 60 o6 O s 60 T |
75 | Am End 2 EG M 64 54 63 55 64 56 0,7 1,1 62 54 -1,4 -0,7 62 55 -1,2 -0,3
1.0G M 64 54 62 55 63 56 0,6 1,0 61 54 -1.1 -0,4 61 55 -0,9 -0,1
76 | Millendorfer StraBd  EG M 64 54 66 58 67 59 0,8 1,5 63 56 2,5 -1,4 64 57 2,1 -0,9
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,4 63 56 2,2 -1,1 63 56 -1,9 -0,7
77 DENW43AL0001bn EG M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 62 54 -2,7 -1,7 62 55 -2,3 -1,2
78 | Mullendorfer StraBd  EG M 64 54 67 59 68 60 0,9 - 64 57 -2,9 1,9 65 57 2,5 13
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall PEler
im Bereich "Leiffarth”

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

78 | Millendorfer StraBd 1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,8 1,6 63 56 -2,8 -1,7 63 56 2,4 -1,2
2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 62 54 2,7 -1,7 62 55 -2,3 1,1

79 | Miillendorfer Strad ~ EG M 64 54 67 59 68 60 08 I o 57 -3,0 2,0 65 57 2,6 1,4
1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,5 63 55 2,9 -1,9 63 56 2,5 -1,3

2.0G M 64 54 65 56 65 58 0,8 1,5 62 54 2,7 -1,8 62 55 2,4 -1,2

80 | DENW43AL0000j2l EG M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,6 63 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,5 62 55 2,9 -1,9 63 56 2,5 -1,3

2.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,4 62 55 -2,9 -1,7 62 55 2,5 -1,2

81 Mdllendorfer StraBg  EG M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,5 61 53 -3,0 -2,0 61 54 -2,6 -1,4
1.0G M 64 54 64 55 64 57 0,8 1,5 61 53 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 63 55 64 56 0,8 1,4 60 53 -2,9 -1,8 61 54 -2,5 -1,2

82 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,6 63 56 -3,0 2,1 64 56 -2,6 -1,4
1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,5 63 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,4

83 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 68 60 69 61 0,9 65 58 -3,1 -2,0 66 58 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 67 58 68 60 0,9 64 56 -3,0 -2,0 64 57 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,5 63 56 -2,9 -1,7 63 56 2,5 -1,2

84 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,6 62 55 -3,1 -2,0 63 55 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,6 62 55 -3,0 -1,9 62 55 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 65 57 66 59 0,8 1,2 62 56 2,7 -1,4 63 56 -2,3 -0,9

85 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 69 60 69 62 0,9 65 58 -3,1 -2,0 66 59 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 67 58 68 60 0,8 64 56 -3,1 -2,0 64 57 2,7 -1,4

2.0G M 64 54 66 57 66 59 0,9 1,5 63 55 -3,0 -1,9 63 56 -2,6 -1,3

86 | Am Birgerhaus 1 EG M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,6 63 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 59 0,9 1,5 62 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,4

87 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 68 60 69 61 0,8 65 58 -3,1 2,1 66 58 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 67 58 67 60 0,9 64 56 -3,0 -2,0 64 57 -2,6 -1,4

88 | Millendorfer StraBd EG M 64 54 68 59 69 61 0,9 65 57 -3,1 2,1 65 58 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,8 1,6 63 56 -3,1 -1,9 63 56 2,7 -1,3

89 | Am Birgerhaus 2 EG M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,6 62 55 -3,1 -2,0 63 55 -2,6 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,6 62 55 -3,1 -1,9 62 55 2,7 -1,3

2.0G M 64 54 65 57 65 58 0,8 1,4 62 55 2,9 -1,6 62 55 2,5 -1,1

3.0G M 64 54 64 57 65 58 0,8 1,2 61 56 2,7 -1,2 62 56 2,4 -0,8
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Leiffarth”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

90 [ Miillendorfer StraBd  EG M 64 54 68 59 68 61 0.8 | 64 57 3,1 2,1 65 58 27 | -4

1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,8 1,5 63 55 -3,1 -2,0 63 56 2,7 -1,4

2.0G M 64 54 64 56 65 58 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,3

91 | DENW43AL0000j2] EG M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,6 62 55 -3,1 -2,0 63 55 -2,7 -1,3

92 | Millendorfer StraBq  EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,6 63 55 -3,1 -2,1 63 56 2,7 -1,4

1.0G M 64 54 65 56 66 58 0,8 1,5 62 54 -3,1 -2,0 62 55 -2,7 -1,4

93 | Millendorfer StraBd  EG M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,5 63 55 -3,1 -2,1 63 56 -2,7 -1,4

1.0G M 64 54 65 56 65 58 0,9 1,5 62 54 -3,0 -2,0 62 55 -2,6 -1,4

2.0G M 64 54 63 55 64 57 0,9 1,5 60 53 -3,0 -1,8 61 54 -2,6 -1,2

94 | GereonstraBe 2 EG M 64 54 56 49 57 50 0,8 1,2 54 48 -2,5 -1,1 54 48 2,2 -0,8

1.0G M 64 54 58 51 59 52 0,8 1,1 56 50 2,4 -0,9 56 51 -2,1 -0,6

2.0G M 64 54 59 53 60 54 0,8 1,0 57 52 2,2 -0,7 57 52 -1,9 -0,4

3.0G M 64 54 59 53 60 54 0,7 0,9 57 52 2,2 -0,6 57 53 -1,9 -0,4

4.0G M 64 54 59 53 60 54 0,7 1,0 57 53 2,2 -0,6 57 53 -1,9 -0,3

5.0G M 64 54 59 53 60 54 0,7 0,9 57 53 -2,1 -0,5 58 53 -1,8 -0,3

95 | KlosterstraBe 2 EG M 64 54 58 50 59 51 0,8 1,4 55 48 -2,9 -1,8 56 49 -2,5 -1,2

1.0G M 64 54 60 51 60 53 0,8 1,5 57 50 -2,9 -1,6 57 50 -2,5 -1,1

96 | FranzstraBe 2 EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,6 63 56 -3,1 -2,0 64 56 2,7 -1,4

1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,5 62 55 -3,0 -2,0 62 55 -2,6 -1,4

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,4 61 54 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3

3.0G M 64 54 63 54 64 56 0,9 1,5 60 53 -3,0 -1,9 60 53 -2,6 -1,3

97 | FranzstraBe 3 EG M 64 54 66 57 66 59 0,8 1,6 62 55 -3,2 -2,1 63 56 -2,7 -1,4

1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,5 62 55 -3,1 -2,0 62 55 2,7 -1,4

2.0G M 64 54 65 57 65 58 0,8 1,4 62 55 -2,9 -1,5 62 56 -2,5 -1,0

98 | FranzstraBe 4 EG M 64 54 67 58 68 60 oo I o 56 -3,1 2,1 64 57 -2,7 15

1.0G M 64 54 66 57 66 59 0,8 1,5 62 55 -3,2 -2,1 63 56 -2,7 -1,5

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -3,1 -2,0 62 55 -2,6 -1,3

99 | FranzstraBe 8 EG M 64 54 67 58 67 60 08 B ¢ 56 3,1 2,0 64 57 2,7 1,4

1.0G M 64 54 65 57 66 59 0,9 1,5 62 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,4

2.0G M 64 54 64 56 65 58 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,2

100 | FranzstraBe 7 EG M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,6 61 54 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3

1.0G M 64 54 64 56 65 58 0,9 1,4 61 55 -2,8 -1,5 62 55 -2,5 -1,0
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Leiffarth”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

100 | FranzstraBe 7 2.0G M 64 54 64 57 65 58 0,8 1,2 61 56 -2,6 1,1 62 56 -2,3 -0,8
101 | FranzstraBe 10 EG M 64 54 67 58 67 60 0,9 63 56 -3,1 2,1 64 57 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 62 55 -3,0 -2,0 63 55 -2,6 -1,4

102 | FranzstraBe 12 EG M 64 54 67 59 68 60 0,8 64 57 -3,1 2,1 65 57 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 66 58 67 59 0,9 63 56 -3,1 -2,0 63 56 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 65 58 66 59 0,8 62 56 -2,8 -1,3 63 57 2,4 -0,9

103 | FranzstraBe 9 EG M 64 54 67 59 68 61 0,9 64 57 -3,1 2,1 65 58 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 67 58 67 60 0,8 64 56 -3,0 -1,8 64 57 -2,6 -1,2

2.0G M 64 54 66 58 67 59 0,9 63 57 2,7 -1,3 63 57 2,4 -0,9

104 | FranzstraBe 14 EG M 64 54 68 59 69 61 0,9 65 57 -3,1 2,1 65 58 2,7 -1,5
1.0G M 64 54 66 58 67 60 0,8 63 56 -3,1 -1,9 64 57 2,7 -1,3

105 | FranzstraBe 16 EG M 64 54 68 59 69 61 0,9 65 57 -3,1 2,1 65 58 2,7 -1,5
1.0G M 64 54 67 58 67 60 0,8 64 56 -3,1 -2,0 64 57 2,7 -1,4

2.0G M 64 54 66 58 66 59 0,8 63 56 -2,9 -1,5 63 57 -2,5 -1,0

106 | FranzstraBe 15 EG M 64 54 65 57 66 58 0,9 62 55 -3,0 -2,0 63 55 -2,6 -1,4
107 | FranzstraBe 18 EG M 64 54 67 59 68 60 0,8 64 57 -3,1 -2,0 65 57 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 66 57 67 59 0,9 1,5 63 55 -3,0 -2,0 63 56 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,5 62 55 -3,0 -1,7 62 55 -2,6 -1,2

108 | FranzstraBe 17 EG M 64 54 63 54 63 56 0,8 1,5 60 53 -3,0 -1,8 60 53 -2,6 -1,2
1.0G M 64 54 63 55 64 57 0,8 1,4 60 54 -2,9 -1,6 61 54 2,5 -1,1

2.0G M 64 54 64 56 64 58 0,7 1,1 61 55 -2,6 -1,0 61 56 -2,3 -0,7

3.0G M 64 54 63 56 64 58 0,7 1,1 61 56 2,5 -0,9 61 56 2,2 -0,6

109 | FranzstraBe 19 EG M 64 54 62 54 62 55 0,9 1,4 59 52 -2,9 -1,6 59 53 -2,5 -1,1
1.0G M 64 54 62 54 63 56 0,8 1,3 59 53 2,7 -1,3 60 54 2,4 -0,9

110 | FranzstraBe 20 EG M 64 54 66 58 67 59 0,8 1,5 63 56 -3,1 2,1 64 57 2,7 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,5 62 55 -3,0 -1,9 63 56 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,2

111 | FranzstraBe 22 EG M 64 54 66 58 67 59 0,8 1,6 63 56 -3,1 -1,9 64 56 2,7 -1,3
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,5 62 55 -3,0 -1,8 62 56 -2,6 -1,2

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,2

112 | FranzstraBe 24 EG M 64 54 67 58 67 60 0,9 64 56 -3,0 -1,9 64 57 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,4 62 55 -3,0 -1,8 62 56 -2,6 -1,2
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Leiffarth”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

112 | FranzstraBe 24 2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,4 61 54 -2,9 -1,5 61 55 -2,5 -1,0
113 | Im Feldchen 1 EG M 64 54 62 54 63 56 0,8 1,4 59 53 -2,8 -1,3 60 54 2,4 -0,9
1.0G M 64 54 62 55 63 56 0,8 1,2 60 54 2,7 -1,1 60 54 -2,3 -0,8

2.0G M 64 54 63 56 63 57 0,7 1,0 60 55 2,4 -0,8 61 56 -2,1 -0,5

114 | Im Feldchen 2 EG M 64 54 58 52 59 53 0,7 0,9 56 52 -2,0 -0,5 56 52 -1,8 -0,3
1.0G M 64 54 60 54 60 55 0,7 0,9 58 53 -2,0 -0,4 58 54 -1,7 -0,2

2.0G M 64 54 60 55 61 56 0,7 0,8 58 54 -1,7 -0,4 59 55 -1,5 -0,2

115 | Linderner StraBe 7 EG M 64 54 60 56 61 57 0,5 0,5 59 56 -1,1 0,0 59 56 -1,0 0,1
1.0G M 64 54 60 56 61 57 0,5 0,5 59 56 -1,2 -0,1 59 56 -1.1 0,0

2.0G M 64 54 61 57 61 57 0,6 0,6 59 57 -1.1 0,0 60 57 -1,0 0,1

3.0G M 64 54 61 57 61 57 0,5 0,6 60 57 -1.1 0,0 60 57 -0,9 0,1

116 | Linderner StraBe 24 EG M 64 54 61 53 61 54 0,8 1,2 58 52 2,7 -1,3 58 52 2,4 -0,9
1.0G M 64 54 61 54 62 55 0,8 1,1 58 53 -2,6 -1,1 59 53 2,2 -0,7

117 | Linderner StraBe 11 EG M 64 54 65 57 65 58 0,8 1,2 62 56 2,7 -1,2 62 56 2,4 -0,8
1.0G M 64 54 64 57 65 59 0,8 1,1 62 57 -2,5 -0,9 62 57 2,2 -0,6

118 | Linderner StraBe 3Q EG M 64 54 62 54 63 56 0,8 1,4 60 53 2,9 -1,6 60 53 2,5 -1,1
1.0G M 64 54 63 55 63 56 0,8 1,4 60 53 -2,8 -1,5 60 54 2,5 -1,0

2.0G M 64 54 62 55 63 56 0,8 1,2 60 54 2,7 -1,3 60 54 2,4 -0,9

119 | Linderner StraBe 34 EG M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,4 61 54 -3,0 -1,7 61 55 -2,6 -1,2
1.0G M 64 54 64 56 64 57 0,9 1,3 61 54 -2,8 -1,5 61 55 2,5 -1,1

120 | Linderner StraBe 3§ EG M 64 54 65 57 66 59 0,9 1,5 62 55 -3,0 -1,9 63 56 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 64 56 65 58 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,7 62 55 -2,6 -1,2

121 | Linderner StraBe 3 EG M 64 54 67 58 67 60 08 B 3 56 3,1 1,9 64 57 2,7 13
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,6 62 55 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,2

122 | Linderner StraBe 44 EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,5 63 56 -3,1 -2,0 64 57 -2,6 -1,4
1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,8 1,5 62 55 -3,1 -1,9 62 55 2,7 -1,3

123 | Linderner StraBe 44 EG M 64 54 61 53 62 54 0,9 1,5 58 51 -3,0 -1,8 59 52 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 61 53 62 55 0,9 1,5 59 52 -2,9 -1,7 59 52 -2,6 -1,1

124 | Am Leiffarther Hof EG M 64 54 60 53 61 54 0,8 1,2 57 52 -2,6 -1,0 58 52 2,2 -0,6
1.0G M 64 54 60 53 61 55 0,8 1,1 58 53 2,4 -0,8 58 53 -2,1 -0,6

125 | Am Leiffarther Hof4 EG M 64 54 59 52 60 53 0,8 1,2 56 51 -2,6 -1,0 57 51 2,2 -0,7
1.0G M 64 54 60 53 60 54 0,7 1,1 57 52 2,5 -0,9 57 52 2,2 -0,7
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Leiffarth”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

125 | Am Leiffarther Hof 4 2.0G M 64 54 60 53 61 54 0,8 1,2 57 52 2,4 -0,7 58 53 2,1 -0,5

126 | Linderner StraBe 44 EG M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,6 61 53 -3,1 -2,0 61 54 2,7 -1,4

1.0G M 64 54 63 55 64 56 0,8 1,5 60 53 -3,1 2,1 60 53 2,7 -1,4

2.0G M 64 54 62 54 63 55 0,9 1,5 59 52 -3,1 -2,0 60 52 2,7 -1,4

127 | Linderner StraBe 54 EG M 64 54 66 58 67 59 0,9 1,5 63 56 -3,1 2,1 64 56 2,7 -1,5

1.0G M 64 54 65 56 66 58 0,9 1,6 62 54 -3,0 -2,0 62 55 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 64 55 64 57 0,9 1,5 61 53 -3,0 -2,0 61 54 -2,6 -1,4

3.0G M 64 54 63 54 63 56 0,8 1,5 59 52 -3,1 -1,9 60 53 2,7 -1,3

128 | Linderner StraBe 54  EG M 64 54 67 58 68 60 oo S ¢ 56 3,1 2,0 64 57 2,6 1,4

1.0G M 64 54 65 57 66 58 0,9 1,6 62 55 -3,1 -1,9 62 55 2,7 -1,3

2.0G M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,5 61 53 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3

129 | Linderner StraBe 54 EG M 64 54 58 50 59 51 0,8 1,5 55 48 2,9 -1,5 56 49 2,5 -1,0

1.0G M 64 54 59 51 60 53 0,8 1,4 56 49 -2,9 -1,7 57 50 2,5 -1,1

130 | Linderner StraBe 2y EG M 64 54 60 53 61 54 0,8 1,2 57 51 2,7 -1,2 58 52 -2,3 -0,8

1.0G M 64 54 61 53 61 55 0,8 1,2 58 52 -2,6 -1,1 58 53 -2,3 -0,7

2.0G M 64 54 61 54 62 55 0,8 1,1 58 53 2,4 -0,9 59 53 -2,1 -0,6

3.0G M 64 54 61 54 62 55 0,8 1,0 59 54 -2,3 -0,7 59 54 -2,0 -0,5

131 | Linderner StraBe 24 EG M 64 54 62 54 62 55 0,9 1,4 59 52 -2,8 -1,4 59 53 2,4 -1,0

1.0G M 64 54 62 54 63 55 0,8 1,4 59 53 -2,8 -1,4 59 53 2,5 -0,9

2.0G M 64 54 62 55 63 56 0,8 1,1 59 54 2,5 -1,0 60 54 2,2 -0,7

133 | Linderner StraBe 74 EG M 64 54 62 53 63 55 0,9 1,5 59 52 2,9 -1,7 59 52 2,5 -1,2

1.0G M 64 54 62 53 63 55 0,9 1,5 59 52 -3,0 -1,7 59 52 -2,6 -1,2

2.0G M 64 54 62 53 62 55 0,8 1,5 59 52 -3,0 -1,6 59 52 -2,6 -1,1

134 | Linderner StraBe 24 EG M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,1 -1,9 61 54 2,7 -1,3

1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,7 61 55 -2,6 -1,2

2.0G M 64 54 64 56 64 57 0,8 1,3 61 55 -2,8 -1,4 61 55 2,5 -1,0

3.0G M 64 54 63 56 64 57 0,7 1,1 61 55 -2,6 -1,0 61 56 -2,3 -0,7

135 | Linderner StraBe 74 EG M 64 54 64 56 65 58 0,9 1,6 61 54 -3,1 -1,9 62 55 2,7 -1,3

1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -3,0 -1,8 61 54 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 64 56 64 57 0,8 1,4 61 54 -2,9 -1,5 61 55 2,5 -1,1

136 | Linderner StraBe294 EG M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,1 -1,9 61 55 2,7 -1,3

1.0G M 64 54 64 56 65 58 0,9 1,4 61 55 -2,9 -1,6 62 55 2,5 -1,1
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Anlage 3.3:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall PEler
im Bereich "Leiffarth”

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

136 | Linderner StraBe 24 2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,3 61 55 -2,8 -1,4 61 55 -2,5 -0,9
137 | Linderner StraBe 74 EG M 64 54 65 56 65 58 0,9 1,6 62 54 -3,0 -1,9 62 55 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 64 56 65 58 0,9 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,4 61 54 -2,9 -1,6 61 55 2,5 -1,1

138 | Linderner StraBe 31 EG M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,5 61 54 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3
1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,4 61 54 -2,9 -1,8 61 55 2,5 -1,2

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,3 61 55 -2,8 -1,3 61 55 2,5 -0,9

139 | Linderner StraBe 74 EG M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,6 61 53 -3,1 -1,9 61 54 2,7 -1,3
1.0G M 64 54 64 55 65 57 0,9 1,5 61 54 -3,0 -1,9 61 54 -2,6 -1,3

2.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,4 61 54 -2,8 -1,5 61 55 2,4 -1,0

140 | Linderner StraBe 33 EG M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,5 61 54 -3,0 -1,8 62 55 -2,6 -1,2
1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,9 1,4 61 54 2,9 -1,6 61 55 2,5 -1,1

2.0G M 64 54 64 56 64 57 0,8 1,2 61 55 2,7 -1,2 61 55 2,4 -0,8

3.0G M 64 54 63 56 64 57 0,8 1,2 61 55 -2,5 -1,0 61 56 2,2 -0,7

141 | Linderner StraBe 31 1.0G M 64 54 64 56 65 57 0,8 1,4 61 54 -2,9 -1,5 61 55 -2,5 -1,0
142 | RaiffeisenstraBBe 1 EG M 64 54 63 55 64 56 0,9 1,4 60 54 2,9 -1,5 60 54 2,5 -1,0
1.0G M 64 54 63 55 64 57 0,8 1,3 60 54 -2,8 -1,4 61 55 2,4 -0,9

2.0G M 64 54 63 56 64 57 0,8 1,2 60 54 2,7 -1,1 61 55 -2,3 -0,7

143 | Linderner StraBe 84 EG M 64 54 61 53 62 55 0,9 1,3 58 52 -2,8 -1,5 59 52 2,4 -1,0
1.0G M 64 54 62 54 62 55 0,8 1,3 59 53 -2,8 -1,4 59 53 2,4 -0,9

144 | Randerather StraBd EG M 64 54 66 58 67 59 0,8 1,5 63 56 -3,0 -1,7 63 56 -2,6 -1,2
1.0G M 64 54 65 57 66 59 0,8 1,3 62 56 -2,9 -1,6 63 56 2,5 -1,1

145 | Linderner StraBe 8§ EG M 64 54 62 54 63 55 0,8 1,4 59 52 -3,0 -1,7 60 53 -2,6 -1,2
1.0G M 64 54 63 55 64 56 0,9 1,5 60 53 -2,9 -1,5 60 54 2,5 -1,0

2.0G M 64 54 63 55 64 56 0,8 1,6 60 53 -3,1 -1,8 60 53 2,7 -1,2

146 | Linderner StraBe 54 EG M 64 54 64 58 65 59 0,7 0,9 62 57 2,2 -0,6 62 58 -2,0 -0,4
1.0G M 64 54 65 59 66 60 0,8 63 58 -2,3 -0,8 63 58 -2,0 -0,5

2.0G M 64 54 66 59 66 60 0,8 63 58 -2,3 -0,8 64 59 -2,0 -0,5

147 | Linderner StraBe 71 EG M 64 54 66 61 66 62 0,6 64 61 -1,3 -0,1 65 61 -1.1 0,0
1.0G M 64 54 67 62 67 63 0,6 65 62 -1,4 -0,1 65 62 -1,3 0,0

2.0G M 64 54 67 63 68 63 0,6 66 63 -1,3 -0,1 66 63 -1,1 0,0
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
148 | Heerweg 60 EG M 64 54 51 43 53 46 1,8 2,7 53 46 1,9 3,0 54 47 2,8 3,9
1.0G M 64 54 51 43 53 46 1,8 2,5 53 46 1,8 2,7 54 47 2,6 3,7
2.0G M 64 54 52 44 54 46 1,7 2,5 54 46 1,7 2,6 54 47 2,6 3,6
149 | Heerweg 54 EG W 59 49 64 56 66 58 1,7 2,4 66 58 1,6 2,4 66 59 2,5 3,5
1.0G W 59 49 64 55 65 58 1,6 2,4 65 58 1,6 2,4 66 59 2,5 3,5
2.0G W 59 49 63 55 64 57 1,7 2,4 64 57 1,7 2,4 65 58 2,6 3,5
150 | Martin-Jansen-Stral EG W 59 49 61 53 62 55 1,7 2,4 62 55 1,6 2,4 63 56 2,5 3,5
1.0G W 59 49 61 53 63 55 1,7 2,3 63 55 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5
151 | Heerweg 44 EG W 59 49 64 56 66 58 1,7 2,3 66 58 1,6 2,3 67 59 2,5 3,5
1.0G W 59 49 64 55 65 58 1,7 2,4 65 58 1,6 2,4 66 59 2,5 3,6
2.0G W 59 49 63 55 64 57 1,6 2,4 64 57 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5
3.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,4 64 56 1,6 2,4 65 58 2,5 3,6
152 | Heerweg 39 EG W 59 49 58 50 60 53 1,7 2,3 60 53 1,6 2,3 61 54 2,5 3,4
1.0G W 59 49 59 51 61 53 1,6 2,2 61 53 1,6 2,3 62 54 2,5 3,4
2.0G W 59 49 59 51 61 54 1,7 2,2 61 54 1,6 2,2 62 55 2,5 3,3
3.0G W 59 49 59 51 61 54 1,6 2,2 61 54 1,5 2,2 62 55 2,4 3,3
153 | Heerweg 37 EG W 59 49 59 52 61 54 1,7 2,2 61 54 1,6 2,2 62 55 2,5 3,3
1.0G W 59 49 60 52 62 54 1,6 2,2 61 54 1,5 2,2 62 55 2,4 3,4
2.0G W 59 49 60 52 62 54 1,6 2,2 62 54 1,5 2,2 62 55 2,4 3,3
3.0G W 59 49 60 52 62 54 1,6 2,2 62 54 1,5 2,2 62 55 2,4 3,2
154 | Heerweg 35a EG W 59 49 60 52 62 54 1,7 2,3 62 54 1,6 2,3 63 56 2,5 3,4
1.0G W 59 49 61 53 62 55 1,6 2,2 62 55 1,5 2,2 63 56 2,4 3,3
2.0G W 59 49 60 53 62 55 1,7 2,2 62 55 1,6 2,2 63 56 2,5 3,3
3.0G W 59 49 60 52 62 55 1,6 2,2 62 55 1,6 2,2 63 56 2,4 3,3
155 | Heerweg 38 EG W 59 49 63 55 65 58 1,7 2,3 65 58 1,6 2,3 66 59 2,5 3,5
1.0G W 59 49 63 55 65 57 1,6 2,4 65 57 1,6 2,4 66 59 2,5 3,5
2.0G W 59 49 63 54 64 57 1,6 2,4 64 57 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5
156 | Heerweg 33 EG W 59 49 60 52 61 54 1,7 2,3 61 54 1,6 2,3 62 55 2,5 3,4
1.0G W 59 49 60 52 62 54 1,6 2,2 62 54 1,6 2,3 63 56 2,5 3,4
2.0G W 59 49 60 52 62 54 1,7 2,2 62 54 1,6 2,2 63 56 2,5 3,3
157 | Heerweg 34 EG W 59 49 64 56 66 58 1,7 2,4 66 58 1,6 2,4 67 59 2,5 3,5
1.0G W 59 49 63 55 65 58 1,7 2,3 65 58 1,7 2,4 66 59 2,6 3,5
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4

IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

157 | Heerweg 34 2.0G W 59 49 63 55 64 57 1,7 2,4 64 57 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5

3.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

158 | Heerweg 31 EG W 59 49 60 52 61 54 1,6 2,3 61 54 1,6 2,3 62 55 2,5 3,4

1.0G W 59 49 60 52 62 54 1,6 2,3 62 54 1,6 2,3 63 56 2,5 3,4

2.0G W 59 49 60 52 62 55 1,7 2,3 62 55 1,6 2,3 63 56 2,5 3,4

159 | Heerweg 27 EG W 59 49 62 54 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,4

1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,3 65 58 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

160 | Heerweg 26 EG W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,4 64 56 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 57 1,7 2,4 65 58 2,6 3,5

2.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,4 64 56 1,6 2,4 65 57 2,5 3,6

3.0G W 59 49 62 53 63 56 1,7 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

161 | Heerweg 25 EG W 59 49 61 53 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 53 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

2.0G W 59 49 61 53 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

162 | Heerweg 23 EG W 59 49 61 53 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,4 63 56 1,7 2,4 64 57 2,6 3,5

163 | Heerweg 24 EG W 59 49 62 53 63 56 1,7 2,3 63 56 1,7 2,4 64 57 2,6 3,5

1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,7 2,4 64 57 2,6 3,5

2.0G W 59 49 62 53 63 56 1,6 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

3.0G W 59 49 61 53 63 55 1,7 2,4 63 55 1,6 2,4 64 57 2,5 3,6

4.0G W 59 49 61 53 62 55 1,7 2,3 62 55 1,7 2,4 63 56 2,6 3,5

164 | Heerweg 21 EG W 59 49 62 53 63 56 1,7 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5

165 | Heerweg 17a EG W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,6 2,4 64 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

3.0G W 59 49 61 53 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

166 | Heerweg 22 EG W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5

1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,4 64 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5
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Anlage 3.4:

Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

166 | Heerweg 22 3.0G W 59 49 61 53 63 56 1,6 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5
167 | Heerweg 20 EG W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,3 65 58 2,6 3,5
1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,4 65 58 2,6 3,5

2.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

3.0G W 59 49 61 53 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

4.0G W 59 49 61 53 63 55 1,6 2,3 63 55 1,6 2,3 63 56 2,5 3,4

168 | Heerweg 18 EG W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,7 2,4 65 58 2,6 3,5
1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,6 2,4 64 56 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

169 | Heerweg 16 EG W 59 49 62 54 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,4 65 58 2,5 3,5
1.0G W 59 49 62 54 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,3 65 57 2,5 3,5

170 | Heerweg 13 EG W 59 49 61 53 63 55 1,7 2,3 63 55 1,6 2,3 64 57 2,5 3,5
1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

171 | Heerweg 11a EG W 59 49 63 54 64 57 1,6 2,3 64 57 1,5 2,3 65 58 2,4 3,4
1.0G W 59 49 63 55 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,4

172 | Heerweg 14 EG W 59 49 63 54 64 57 1,7 2,4 64 57 1,6 2,4 65 58 2,5 3,6
1.0G W 59 49 63 54 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,5

2.0G W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,3 64 56 1,6 2,3 65 58 2,5 3,5

3.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,4 63 56 1,6 2,4 64 57 2,5 3,5

173 | Heerweg 9 EG W 59 49 62 53 63 56 1,6 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4
1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,7 2,3 63 56 1,6 2,3 64 57 2,5 3,4

2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,6 2,2 63 56 1,5 2,2 64 57 2,4 3,3

174 | Heerweg 10 EG W 59 49 63 55 64 57 1,7 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,5
1.0G W 59 49 63 55 64 57 1,6 2,4 64 57 1,5 2,4 65 58 2,4 3,5

2.0G W 59 49 63 54 64 57 1,6 2,3 64 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,4

3.0G W 59 49 62 54 64 56 1,6 2,3 64 56 1,5 2,3 64 57 2,4 3,4

175 | Heerweg 8 EG W 59 49 63 55 65 58 1,6 2,3 65 58 1,6 2,3 66 59 2,5 3,4
1.0G W 59 49 63 55 65 58 1,7 2,2 65 58 1,6 2,3 66 59 2,5 3,4

2.0G W 59 49 63 55 65 57 1,7 2,2 65 57 1,6 2,3 65 58 2,5 3,4

3.0G W 59 49 62 54 64 57 1,6 2,3 64 57 1,5 2,3 65 58 2,4 3,4

176 | Heerweg 6a EG W 59 49 63 55 65 57 1,7 2,3 65 57 1,6 2,3 66 59 2,5 3,5
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
176 | Heerweg 6a 1.0G W 59 49 63 55 65 57 1,6 2,3 65 57 1,5 2,3 66 59 2,4 3,4
2.0G W 59 49 63 55 64 57 1,6 2,2 64 57 1,6 2,2 65 58 2,5 3,3
177 | Heerweg 6 EG W 59 49 63 55 65 57 1,6 2,2 65 57 1,5 2,2 66 58 2,4 3,3
1.0G W 59 49 63 55 65 57 1,6 2,2 65 57 1,6 2,2 66 58 2,5 3,3
2.0G W 59 49 63 55 64 57 1,6 2,2 64 57 1,6 2,2 65 58 2,5 3,3
3.0G W 59 49 62 54 64 56 1,6 2,1 64 57 1,5 2,2 65 58 2,4 3,2
178 | Heerweg 7 EG W 59 49 62 54 64 56 1,7 2,2 63 56 1,6 2,2 64 57 2,5 3,2
1.0G W 59 49 62 54 64 57 1,6 2,1 64 57 1,5 2,1 65 58 2,4 3,2
2.0G W 59 49 62 54 64 57 1,6 2,1 64 57 1,6 2,1 65 58 2,4 3,2
179 | Heerweg 4a EG W 59 49 63 55 64 57 1,7 2,1 64 57 1,6 2,1 65 58 2,5 3,2
1.0G W 59 49 63 55 64 57 1,6 2,1 64 57 1,5 2,1 65 58 2,4 3,2
2.0G W 59 49 62 55 64 57 1,6 2,1 64 57 1,5 2,1 65 58 2,3 3,2
180 | Heerweg 5 EG W 59 49 61 53 63 55 1,6 1,9 62 55 1,5 2,0 63 56 2,3 3,0
1.0G W 59 49 62 54 63 56 1,5 1,9 63 56 1,4 1,9 64 57 2,3 2,9
2.0G W 59 49 62 54 63 56 1,5 1,8 63 56 1,4 1,8 64 57 2,3 2,8
3.0G W 59 49 62 54 63 56 1,5 1,8 63 56 1,4 1,8 64 57 2,2 2,7
181 | Heerweg 3 EG W 59 49 61 54 63 56 1,5 1,7 63 56 1,4 1,7 64 57 2,2 2,6
1.0G W 59 49 62 55 63 57 1,5 1,6 63 57 1,4 1,6 64 58 2,2 2,5
2.0G W 59 49 62 56 64 57 1,4 1,4 63 57 1,3 1,4 64 58 2,1 2,2
3.0G W 59 49 62 56 63 57 1,3 1,3 63 57 1,2 1,3 64 58 1,9 2,0
182 | Heerweg 1 EG W 59 49 63 57 64 58 1,2 1,0 64 58 1,1 1,0 65 59 1,8 1,6
1.0G W 59 49 63 58 64 58 1,1 0,9 64 58 1,0 0,9 65 59 1,6 1,5
2.0G W 59 49 63 57 64 58 1,1 0,9 64 58 1,0 0,9 65 59 1,7 1,5
183 | Heerweg 2 1.0G M 64 54 64 58 65 59 0,8 0,7 65 59 0,7 0,7 65 59 1,3 1,1
184 | Heerweg 1 EG W 59 49 64 59 64 60 0,4 64 60 0,3 64 60 0,6
1.0G W 59 49 64 59 64 60 0,4 64 60 0,3 64 60 0,6
2.0G W 59 49 63 59 64 59 0,5 0,3 64 59 0,4 0,3 64 60 0,7
185 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 63 55 63 55 0,3 0,3 63 55 -0,2 -0,1 63 55 0,2 0,4
186 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 63 56 64 56 0,3 0,3 63 56 -0,2 0,0 64 56 0,2 0,4
1.0G M 64 54 63 56 63 56 0,3 0,3 63 56 -0,1 0,0 63 56 0,2 0,3
2.0G M 64 54 63 56 63 56 0,3 0,2 63 56 -0,1 0,0 63 56 0,2 0,3
187 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 60 52 60 53 0,3 0,3 60 52 -0,2 0,0 60 53 0,2 0,4
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
187 | Himmericher Stra34{ 1.0G M 64 54 60 53 60 53 0,2 0,2 60 53 -0,2 -0,1 60 53 0,1 0,3
2.0G M 64 54 61 54 61 54 0,3 0,2 61 54 -0,1 0,0 61 54 0,2 0,3
188 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 60 51 60 52 0,3 0,3 60 51 -0,2 -0,2 60 52 0,2 0,4
1.0G M 64 54 60 51 60 52 0,3 0,3 60 51 -0,2 -0,1 60 52 0,1 0,4
2.0G M 64 54 60 51 60 52 0,3 0,4 60 51 -0,2 -0,1 60 52 0,1 0,4
189 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 62 53 62 53 0,3 0,3 61 53 -0,2 -0,1 62 54 0,2 0,4
190 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 59 50 59 50 0,3 0,4 58 50 -0,2 -0,1 59 50 0,2 0,4
1.0G M 64 54 59 50 59 51 0,3 0,4 59 50 -0,2 -0,1 59 51 0,2 0,4
191 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,4 60 52 -0,1 -0,1 61 52 0,2 0,4
192 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 57 48 57 49 0,2 0,3 57 48 -0,2 -0,1 57 49 0,2 0,4
1.0G M 64 54 58 49 58 50 0,2 0,4 58 49 -0,2 -0,1 58 50 0,1 0,4
193 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,2 61 53 0,2 0,3
2.0G M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 60 52 0,2 0,3
194 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,4 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
2.0G M 64 54 61 53 61 53 0,3 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
195 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 61 53 61 53 0,2 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,1 0,4
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,2 0,4 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,1 0,4
2.0G M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 61 52 0,2 0,4
196 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,2 0,4 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,1 0,5
2.0G M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 61 52 0,2 0,3
197 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 58 50 58 50 0,3 0,3 58 50 -0,2 -0,1 58 50 0,2 0,4
1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,2 0,3 59 51 -0,2 -0,1 59 51 0,2 0,4
198 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 59 51 60 51 0,3 0,3 59 51 -0,2 -0,1 60 51 0,2 0,4
1.0G M 64 54 60 51 60 52 0,3 0,3 60 51 -0,1 -0,1 60 52 0,2 0,4
2.0G M 64 54 60 52 60 52 0,2 0,2 60 52 -0,2 -0,1 60 52 0,1 0,3
199 | Himmericher StraB{ EG M 64 54 58 50 58 50 0,3 0,3 58 50 -0,1 0,0 58 50 0,2 0,4
1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,3 0,2 58 51 -0,1 -0,1 59 51 0,2 0,3
200 | Himmericher StraBq EG M 64 54 57 49 57 49 0,2 0,3 57 48 -0,2 -0,1 57 49 0,1 0,4
201 | Himmericher StraBy EG M 64 54 60 52 60 52 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 60 52 0,2 0,4
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
201 | Himmericher StraBq 1.0G M 64 54 60 52 61 53 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 60 53 0,2 0,4
2.0G M 64 54 60 52 60 53 0,2 0,3 60 52 -0,2 -0,1 60 53 0,1 0,3
202 | Himmericher StraBq EG M 64 54 60 52 61 52 0,2 0,3 60 52 -0,3 -0,1 61 52 0,1 0,4
1.0G M 64 54 60 52 61 52 0,2 0,3 60 52 -0,3 -0,1 61 52 0,1 0,4
2.0G M 64 54 60 52 60 52 0,2 0,3 60 52 -0,3 -0,2 60 52 0,1 0,3
203 | Himmericher StraBy EG M 64 54 60 52 61 52 0,3 0,3 60 52 -0,1 -0,1 61 53 0,2 0,4
1.0G M 64 54 61 53 61 53 0,3 0,3 60 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,3
2.0G M 64 54 61 53 61 53 0,3 0,3 60 53 -0,1 -0,1 61 53 0,2 0,4
204 | Himmericher StraBy EG M 64 54 61 53 61 53 0,2 0,3 61 53 -0,2 -0,2 61 53 0,1 0,4
1.0G M 64 54 61 53 61 53 0,2 0,3 61 52 -0,3 -0,2 61 53 0,1 0,3
2.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,3 61 52 -0,2 -0,1 61 53 0,2 0,4
205 | Himmericher StraBq EG M 64 54 62 53 62 54 0,2 0,3 61 53 -0,2 -0,1 62 54 0,1 0,4
1.0G M 64 54 62 54 62 54 0,3 0,3 61 53 -0,2 -0,1 62 54 0,2 0,3
2.0G M 64 54 61 54 62 54 0,3 0,3 61 53 -0,2 -0,1 62 54 0,2 0,3
206 | Himmericher StraBy EG M 64 54 64 55 64 56 0,3 0,3 64 55 -0,2 -0,1 64 56 0,2 0,4
1.0G M 64 54 63 55 64 55 0,3 0,3 63 55 -0,2 -0,1 64 55 0,2 0,4
2.0G M 64 54 63 55 63 55 0,2 0,3 63 54 -0,2 -0,1 63 55 0,1 0,4
207 | Himmericher StraBy EG M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,2 62 54 -0,2 -0,1 62 54 0,1 0,3
1.0G M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,2 62 54 -0,2 -0,1 62 55 0,1 0,3
2.0G M 64 54 62 54 62 55 0,3 0,2 62 54 -0,1 -0,1 62 55 0,2 0,3
208 | Himmericher StraBq EG M 64 54 57 51 57 51 0,2 0,1 57 51 -0,1 -0,1 57 51 0,2 0,1
1.0G M 64 54 58 52 58 52 0,3 0,1 58 51 -0,1 -0,1 58 52 0,2 0,1
209 | BuschstraBe 4 EG M 64 54 64 56 65 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 65 58 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,0 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,0
2.0G M 64 54 61 53 62 55 1,4 2,0 62 54 0,7 1,2 62 55 1,3 2,0
3.0G M 64 54 60 52 61 54 1,3 1,9 60 53 0,6 1,2 61 54 1,3 2,0
210 | BuschstraBe 6 EG M 64 54 63 54 64 56 1,4 2,1 63 56 0,5 1,3 64 56 1,2 2,1
1.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,5 1,2 63 55 1,2 2,0
2.0G M 64 54 60 52 62 54 1,4 2,1 61 53 0,6 1,3 62 54 1,3 2,1
211 | BuschstraBe 8 EG M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 54 63 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,3 63 56 1,3 2,1
212 | BuschstraBe 1 EG M 64 54 65 57 66 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,3 66 59 1,3 2,1
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Anlage 3.4: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Randerath”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
212 | BuschstraBe 1 1.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 1,3 2,1
2.0G M 64 54 62 54 63 56 1,3 2,1 63 55 0,6 1,3 63 56 1,2 2,1
213 | BuschstraBe 5 EG M 64 54 60 52 62 54 1,4 2,1 61 53 0,6 1,3 62 54 1,3 2,1
1.0G M 64 54 60 52 62 54 1,3 2,0 61 53 0,6 1,2 62 54 1,2 2,0
214 | BuschstraBBe 18 EG M 64 54 65 57 67 59 1,4 2,2 66 58 0,6 1,3 67 59 1,3 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 65 58 1,2 2,1
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,3 65 57 1,3 2,1
215 | BuschstraBe 20 EG M 64 54 65 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,2 67 59 1,3 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,2 65 57 0,6 1,3 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,3 65 57 1,2 2,1
3.0G M 64 54 63 54 64 56 1,4 2,1 63 56 0,5 1,3 64 56 1,2 2,1
216 | BuschstraBe 7 EG M 64 54 66 57 67 59 1,4 2,2 66 59 0,6 1,3 67 59 1,3 2,1
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 66 58 1,2 2,1
217 | BuschstraBe 9 EG M 64 54 66 57 67 60 1,3 B <5 59 05 13 67 60 12
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,0 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,0 64 57 0,6 1,3 65 57 1,3 2,1
218 | BuschstraBe 13 EG M 64 54 65 57 66 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,2 66 59 1,3 2,1
1.0G M 64 54 64 55 65 58 1,4 2,1 64 57 0,6 1,2 65 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,3 64 57 1,3 2,1
219 | BuschstraBBe 26 EG M 64 54 62 53 63 56 1,4 2,1 62 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 53 63 56 1,4 2,1 62 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,0 62 54 0,6 1,2 63 55 1,3 2,1
220 | BuschstraBe 28 EG M 64 54 66 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,3 67 59 1,2 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 1,3 2,1
221 | BuschstraBe 19 EG M 64 54 66 58 68 60 14 B ¢ 59 0,6 1,3 68 60 13 e
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 58 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,1 64 57 0,6 1,2 65 57 1,3 2,0
3.0G M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,3 64 57 1,3 2,1
222 | BuschstraBe 34 EG M 64 54 66 58 67 60 1,4 67 59 0,6 1,3 67 60 1,3
1.0G M 64 54 65 56 66 59 1,4 2,2 65 58 0,6 1,3 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 58 1,4 2,2 64 57 0,6 1,3 65 57 1,2 2,1
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
223 | BuschstraBe 25 EG M 64 54 66 58 68 60 1,5 67 59 0,6 1,2 67 60 1,3
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 58 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
224 | BuschstraBe 38 EG M 64 54 66 57 67 60 1,4 66 59 0,6 1,2 67 60 1,3
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,2 64 56 0,6 1,3 65 57 1,3 2,1
3.0G M 64 54 63 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,3 64 56 1,2 2,1
225 | BuschstraBe 27 EG M 64 54 66 58 67 60 14 22 57 59 06 13 67 60 13
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,2 65 57 0,6 1,3 66 58 1,3 2,2
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,2 64 56 0,6 1,3 65 57 1,3 2,2
3.0G M 64 54 63 54 64 56 1,4 2,2 63 55 0,6 1,3 64 56 1,3 2,2
226 | BuschstraBe 44 EG M 64 54 64 55 65 58 1,4 2,2 64 57 0,6 1,3 65 57 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,5 2,1 63 55 0,6 1,3 64 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,3 63 55 1,2 2,1
227 | BuschstraBe 46 EG M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,2 63 55 1,3 2,1
3.0G M 64 54 60 52 62 54 1,4 2,1 61 53 0,6 1,2 62 54 1,3 2,1
228 | FeldstraBe 50 EG M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,3 63 56 1,2 2,1
1.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,2 62 54 0,6 1,3 63 55 1,3 2,1
2.0G M 64 54 61 53 62 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,2 62 55 1,3 2,1
229 | FeldstraBe 33 (Kirc EG M 64 54 58 50 60 52 1,4 2,1 59 51 0,6 1,2 60 52 1,3 2,1
1.0G M 64 54 59 50 60 53 1,4 2,1 59 52 0,6 1,2 60 53 1,3 2,1
2.0G M 64 54 59 51 60 53 1,4 2,1 60 52 0,6 1,2 60 53 1,3 2,0
3.0G M 64 54 59 50 60 53 1,4 2,1 59 52 0,6 1,2 60 52 1,2 2,0
230 | FeldstraBe 52 EG M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 1,3 2,1
1.0G M 64 54 63 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,3 64 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,2 62 55 0,6 1,3 63 55 1,3 2,1
231 | FeldstraBe 56 EG M 64 54 65 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,3 66 59 1,2 2,1
1.0G M 64 54 64 56 65 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 65 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,0
232 | FeldstraBe 37 EG M 64 54 66 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,5 1,3 67 59 1,2 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,5 2,1 65 57 0,6 1,2 65 58 1,3 2,1
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall
im Bereich "Randerath”

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A)] dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB | dBA) | dBA) | dB dB | dBA) | dBA) | dB dB
232 | FeldstraBe 37 2.0G M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,0
3.0G M 64 54 62 54 63 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,1
233 | FeldstraBe 58 EG M 64 54 66 58 67 60 14 S 57 59 06 1,2 67 60 13
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,2 64 56 0,6 1,3 65 57 1,2 2,1
3.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,2 63 55 0,6 1,3 64 56 1,2 2,1
234 | FeldstraBe 39 EG M 64 54 66 58 67 60 14 22 57 59 06 13 67 60 13
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 66 58 1,2 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,1 64 56 05 1,3 65 57 1,2 2,1
235 | FeldstraBe 62 EG M 64 54 66 57 67 60 14 S 5 59 0,6 1,2 67 60 1,3
1.0G M 64 54 65 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 66 58 1,2 2,1
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 1,3 2,0
236 | FeldstraBe 41 EG M 64 54 66 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,3 67 59 1,2 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,5 2,1 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 64 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,3 65 57 1,2 2,1
237 | FeldstraBe 64 EG M 64 54 66 57 67 60 14 22 6 59 06 13 67 59 13 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,5 2,1 64 56 0,6 1,3 65 57 1,3 2,1
238 | FeldstraBe 43 EG M 64 54 66 57 67 59 1,4 2,1 66 58 0,6 1,2 67 59 13 2,1
1.0G M 64 54 64 56 66 58 1,4 2,2 65 57 0,6 1,3 66 58 1,3 2,1
2.0G M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 1,3 2,1
239 | FeldstraBe 72 EG M 64 54 64 56 65 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 65 58 1,3 2,1
1.0G M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,1
240 | FeldstraBe 74 EG M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 65 57 13 2,1
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 62 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,2 63 55 1,3 2,1
241 | FeldstraBe 76 EG M 64 54 63 55 64 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,1
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,1
2.0G M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,2 62 55 1,2 2,0
242 | FeldstraBe 51 EG M 64 54 63 55 65 57 1,4 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,0
1.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,0
243 | Sandberg 82 EG W 59 49 64 56 65 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,3 65 58 1,2 2,1
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Anlage 3.4: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Randerath”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
243 | Sandberg 82 1.0G W 59 49 63 54 64 56 1,4 2,1 63 56 0,6 1,3 64 56 1,2 2,1
2.0G W 59 49 62 53 63 55 1,4 2,1 62 54 0,6 1,2 63 55 1,3 2,1
3.0G W 59 49 61 52 62 54 1,4 2,1 61 53 0,6 1,2 62 54 1,3 2,1
244 | Sandberg 55 EG M 64 54 64 56 65 58 1,4 2,1 65 57 0,6 1,2 65 58 1,3 2,1
1.0G M 64 54 63 55 64 57 1,3 2,1 64 56 0,5 1,2 64 57 1,2 2,1
2.0G M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,0
245 | Sandberg 57 EG M 64 54 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,0
1.0G M 64 54 62 54 63 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 63 56 1,3 2,0
2.0G M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,0 62 54 0,6 1,2 63 55 1,2 2,0
246 | Sandberg 82a EG W 59 49 63 55 64 57 1,5 2,1 64 56 0,6 1,2 64 57 1,3 2,0
1.0G W 59 49 62 54 64 56 1,4 2,1 63 55 0,6 1,2 64 56 1,3 2,0
2.0G W 59 49 62 53 63 55 1,4 2,1 62 55 0,6 1,2 63 55 1,2 2,0
247 | Sandberg 75 EG M 64 54 61 53 63 55 1,4 2,0 62 54 0,6 1,2 63 55 1,3 2,0
1.0G M 64 54 61 53 62 55 1,3 2,0 62 54 0,6 1,2 62 55 1,2 2,0
2.0G M 64 54 60 52 62 54 1,3 1,9 61 53 0,5 1,1 62 54 1,1 1,9
248 | Sandberg 84 EG W 59 49 57 49 58 50 1,0 1,6 58 50 0,4 0,9 58 50 1,0 1,7
1.0G W 59 49 58 50 59 51 1,1 1,6 59 51 0,4 0,9 59 52 1,0 1,7
2.0G W 59 49 58 50 59 52 1,1 1,5 59 51 0,4 0,8 59 52 1,0 1,6
3.0G W 59 49 58 50 59 52 1,0 1,6 59 51 0,3 0,9 59 52 0,9 1,6
249 | Klosterberg 3 EG M 64 54 58 50 58 50 0,4 0,5 58 50 -0,2 -0,3 58 50 0,3 0,6
1.0G M 64 54 60 51 60 52 0,4 0,5 59 51 -0,2 -0,3 60 52 0,3 0,6
2.0G M 64 54 59 51 60 52 0,4 0,5 59 51 -0,2 -0,2 60 52 0,3 0,6
250 | Klosterberg 4 EG M 64 54 56 48 57 49 0,3 0,4 56 48 -0,4 -0,5 57 49 0,1 0,4
1.0G M 64 54 58 50 58 50 0,3 0,4 58 50 -0,3 -0,4 58 50 0,2 0,5
251 | Nirmer StraBBe 2 EG M 64 54 60 51 60 52 0,4 0,4 59 51 -0,3 -0,5 60 52 0,2 0,4
1.0G M 64 54 60 51 60 52 0,3 0,4 59 51 -0,4 -0,4 60 52 0,1 0,5
2.0G M 64 54 59 51 60 51 0,3 0,4 59 51 -0,4 -0,4 59 52 0,1 0,5
252 | Klosterberg 6a EG M 64 54 54 46 55 47 0,3 0,4 54 46 -0,4 -0,4 54 47 0,1 0,5
1.0G M 64 54 57 49 57 49 0,3 0,4 57 48 -0,3 -0,5 57 49 0,2 0,4
254 | Nirmer StraB3e 6 EG M 64 54 56 47 56 48 0,3 0,4 55 47 -0,3 -0,5 56 48 0,2 0,4
1.0G M 64 54 56 48 57 49 0,3 0,4 56 48 -0,4 -0,5 57 49 0,1 0,4
2.0G M 64 54 57 49 57 49 0,3 0,4 56 48 -0,3 -0,4 57 49 0,2 0,4
VL 9988-1 -16.06.2025 - Seite 10

SoundPLANnNoise 9.0



Anlage 3.4: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Randerath”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
255 | Nirmer StraBe 8 EG M 64 54 64 56 64 56 0,3 0,4 63 55 -0,4 -0,5 64 56 0,1 0,4
1.0G M 64 54 62 54 63 55 0,3 0,3 62 54 -0,4 -0,6 63 55 0,2 0,3
2.0G M 64 54 61 53 62 53 0,3 0,4 61 53 -0,4 -0,5 61 53 0,1 0,4
256 | Nirmer StraBe 1 EG M 64 54 56 48 56 48 0,3 0,4 56 47 -0,4 -0,5 56 48 0,1 0,4
1.0G M 64 54 57 49 57 49 0,3 0,4 57 49 -0,3 -0,4 57 50 0,2 0,5
257 | Nirmer StraBe 10 EG M 64 54 61 53 61 53 0,3 0,4 60 52 -0,4 -0,5 61 53 0,1 0,4
1.0G M 64 54 61 52 61 53 0,3 0,4 60 52 -0,3 -0,5 61 53 0,2 0,4
258 | Nirmer StraBe 3 EG M 64 54 58 50 58 50 0,3 0,4 57 49 -0,4 -0,5 58 50 0,1 0,4
1.0G M 64 54 58 50 59 51 0,3 0,4 58 50 -0,4 -0,5 59 51 0,1 0,4
2.0G M 64 54 59 51 59 51 0,3 0,4 58 50 -0,4 -0,5 59 51 0,1 0,4
259 | Nirmer StraBe 5 EG M 64 54 58 50 58 50 0,3 0,4 57 49 -0,4 -0,5 58 50 0,1 0,4
1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,3 0,4 59 50 -0,4 -0,5 59 51 0,1 0,4
260 | Sandberg 77 EG M 64 54 64 56 65 57 0,6 0,9 64 56 0,1 0,4 65 57 0,6 1,1
1.0G M 64 54 63 55 64 56 0,6 0,9 64 56 0,1 0,5 64 56 0,6 1,1
2.0G M 64 54 63 54 63 55 0,6 1,0 63 55 0,2 0,5 63 55 0,6 1,2
261 | Sandberg 88 EG W 59 49 68 59 68 60 o6 O s 60 04 OB s 60 o8 [HEH
1.0G W 59 49 66 58 67 59 0,6 1,0 67 59 0,4 0,9 67 59 0,8 1,4
2.0G W 59 49 65 57 66 58 0,6 1,0 66 58 0,4 0,9 66 58 0,8 1,4
262 | Sandberg 81 EG M 64 54 68 59 69 60 0,6 68 60 0,3 69 61 0,7
1.0G M 64 54 67 58 67 59 0,6 1,1 67 59 0,3 0,9 67 59 0,7 1,4
2.0G M 64 54 65 57 66 58 0,7 1,1 66 58 0,4 0,9 66 58 0,8 1,4
263 | Sandberg 92 EG W 59 49 66 58 67 59 0,6 1,0 66 58 0,3 0,8 67 59 0,8 1,3
1.0G W 59 49 65 57 66 58 0,6 1,0 65 57 0,3 0,8 66 58 0,7 1,3
2.0G W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,0 64 56 0,3 0,8 65 57 0,7 1,3
3.0G W 59 49 63 55 64 56 0,6 1,0 63 55 0,3 0,8 64 56 0,8 1,4
264 | Sandberg 96 EG W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,1 65 57 0,3 0,9 65 57 0,7 1,4
1.0G W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,9 65 57 0,8 1,4
265 | Sandberg 85 EG W 59 49 65 56 66 57 0,6 1,0 65 57 0,4 0,9 66 58 0,8 1,4
1.0G W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,0 65 57 0,4 0,8 65 57 0,8 1,3
2.0G W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,9 65 57 0,8 1,4
3.0G W 59 49 63 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,3 0,8 64 56 0,7 1,3
266 | Sandberg 100 EG W 59 49 65 56 65 57 0,6 1,1 65 57 0,3 0,9 65 57 0,7 1,4
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Anlage 3.4: EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall P
im Bereich "Randerath”
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) ] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
266 | Sandberg 100 1.0G W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,1 64 56 0,3 0,9 65 57 0,7 1,4
267 | Sandberg 89 EG W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,1 65 57 0,3 0,9 65 57 0,7 1,4
1.0G W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,0 64 56 0,3 0,8 65 57 0,8 1,3
2.0G W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,3 0,9 64 57 0,7 1,4
3.0G W 59 49 63 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,3 0,8 64 56 0,7 1,3
268 | Sandberg 102 EG W 59 49 64 56 65 57 0,6 1,0 64 56 0,4 0,8 65 57 0,8 1,4
1.0G W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,9 65 57 0,8 1,4
2.0G W 59 49 63 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,8 64 56 0,8 1,4
269 | Sandberg 91 EG W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,8 64 56 0,8 1,4
1.0G W 59 49 64 55 64 56 0,6 0,9 64 56 0,3 0,8 64 56 0,7 1,3
2.0G W 59 49 63 55 64 56 0,6 0,9 64 56 0,3 0,8 64 56 0,7 1,3
270 | Sandberg 93 EG W 59 49 63 55 64 56 0,6 0,9 64 55 0,3 0,7 64 56 0,7 1,3
1.0G W 59 49 63 55 64 56 0,5 0,9 64 56 0,3 0,7 64 56 0,7 1,2
2.0G W 59 49 63 55 64 56 0,5 1,0 64 55 0,3 0,7 64 56 0,6 1,3
271 | Sandberg 104 EG W 59 49 64 55 64 56 0,6 1,0 64 56 0,4 0,8 65 57 0,8 1,3
272 | Sandberg 104 EG W 59 49 61 52 61 53 0,5 0,7 61 53 0,3 0,5 61 53 0,6 1,1
273 | Sandberg 95 EG W 59 49 64 55 65 56 0,5 0,9 64 56 0,2 0,6 65 57 0,6 1,2
1.0G W 59 49 64 55 65 56 0,5 0,9 64 56 0,2 0,6 65 56 0,6 1,2
2.0G W 59 49 64 55 64 56 0,5 0,9 64 55 0,2 0,6 64 56 0,6 1,3
274 | Sandberg 95a EG W 59 49 63 54 63 55 0,5 0,9 63 55 0,2 0,6 63 55 0,6 1,2
1.0G W 59 49 63 54 63 55 0,5 0,9 63 55 0,2 0,6 63 55 0,6 1,2
2.0G W 59 49 62 54 63 55 0,6 0,9 63 54 0,3 0,6 63 55 0,6 1,2
275 | Sandberg 97 EG W 59 49 55 47 56 47 0,5 0,8 55 47 0,2 0,5 56 48 0,6 1,1
1.0G W 59 49 57 48 57 49 0,6 0,8 57 48 0,3 0,5 57 49 0,6 1,1
276 | Sandberg 99 EG M 64 54 64 56 65 57 0,6 1,0 65 56 0,3 0,6 65 57 0,6 1,3
277 | Sandberg 106 EG W 59 49 63 54 63 55 0,5 0,9 63 55 0,2 0,6 63 55 0,6 1,2
278 | Alter Sportplatz 2 EG W 59 49 57 49 58 50 0,6 0,9 58 49 0,3 0,5 58 50 0,6 1,2
1.0G W 59 49 58 49 59 50 0,5 1,0 58 50 0,2 0,6 59 51 0,6 1,3
2.0G W 59 49 58 50 59 51 0,5 0,9 59 50 0,2 0,6 59 51 0,6 1,2
279 | Alter Sportplatz 3 EG W 59 49 56 47 57 48 0,5 1,0 56 48 0,2 0,6 57 48 0,6 1,2
1.0G W 59 49 57 49 58 50 0,5 1,0 58 49 0,2 0,6 58 50 0,6 1,3
280 | HermannsstraBe 2 EG W 59 49 62 53 62 54 0,3 0,4 62 53 0,2 0,3 62 54 0,4 0,9
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall PEler
im Bereich "Randerath”

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

280 | HermannsstraBe 2| 1.0G W 59 49 62 53 62 54 0,4 0,5 62 54 0,2 0,4 62 54 0,5 0,9
2.0G W 59 49 61 53 62 54 0,4 0,5 62 53 0,2 0,4 62 54 0,5 0,9

281 | Am Hellenkamp 1 EG W 59 49 62 54 63 55 0,5 0,8 63 54 0,3 0,5 63 55 0,6 1,1
1.0G W 59 49 63 54 63 55 0,5 0,8 63 54 0,3 0,5 63 55 0,6 1,1

2.0G W 59 49 62 54 63 55 0,6 0,8 63 54 0,3 0,6 63 55 0,6 1,2

3.0G W 59 49 62 53 63 54 0,6 0,8 62 54 0,3 0,6 63 55 0,6 1,2

282 | Am Hellenkamp 1 EG W 59 49 62 54 63 54 0,3 0,1 63 54 0,3 0,2 63 55 0,5 0,7
1.0G W 59 49 61 53 62 53 0,3 0,3 62 53 0,3 0,3 62 54 0,5 0,8

2.0G W 59 49 61 52 61 53 0,4 0,3 61 53 0,3 0,3 61 53 0,5 0,8

3.0G W 59 49 60 52 60 52 0,4 0,4 60 52 0,3 0,4 60 53 0,6 0,9

283 | Am Hellenkamp 3 EG W 59 49 62 54 62 54 0,2 0,0 62 54 0,2 0,1 62 54 0,4 0,6
1.0G W 59 49 61 53 61 53 0,3 0,2 61 53 0,2 0,2 61 53 0,4 0,7

2.0G W 59 49 60 52 60 52 0,3 0,3 60 52 0,2 0,3 60 53 0,5 0,8

284 | Am Hellenkamp 26 EG W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,2 58 50 0,3 0,2 59 51 0,5 0,8
1.0G W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,2 59 50 0,2 0,2 59 51 0,5 0,8

2.0G W 59 49 59 50 59 51 0,3 0,3 59 51 0,2 0,3 59 51 0,4 0,8

3.0G W 59 49 59 50 59 51 0,4 0,4 59 51 0,3 0,3 59 51 0,5 0,9

285 | Am Hellenkamp 5 EG W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,1 59 50 0,3 0,2 59 51 0,4 0,7
1.0G W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,0 59 50 0,3 0,1 59 51 0,5 0,6

2.0G W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,1 58 50 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7

286 | Am Hellenkamp 28 EG W 59 49 59 50 59 50 0,2 0,1 59 51 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,2 59 51 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7

2.0G W 59 49 59 50 59 51 0,3 0,2 59 51 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7

3.0G W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,2 59 50 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7

287 | Am Hellenkamp 7 EG W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 59 52 0,4 0,6

2.0G W 59 49 59 50 59 51 0,3 0,1 59 51 0,3 0,2 59 51 0,5 0,7

288 | Am Hellenkamp 28 EG W 59 49 58 50 59 50 0,2 0,1 59 50 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7
1.0G W 59 49 59 50 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

2.0G W 59 49 58 50 59 50 0,3 0,1 59 50 0,2 0,1 59 51 0,4 0,7

3.0G W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,2 58 50 0,3 0,2 59 51 0,5 0,7

289 | Am Hellenkamp 9 EG W 59 49 61 53 62 53 0,3 0,1 62 54 0,3 0,2 62 54 0,4 0,7
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall PEler
im Bereich "Randerath”

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

289 | Am Hellenkamp 9 1.0G W 59 49 60 52 61 52 0,3 0,1 61 52 0,2 0,1 61 53 0,4 0,6
290 | Am Hellenkamp 32 EG W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,1 59 51 0,3 0,2 59 52 0,4 0,7

2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

3.0G W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,1 58 50 0,3 0,1 59 51 0,5 0,7

4.0G W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,2 58 50 0,2 0,2 58 50 0,4 0,7

291 | Am Hellenkamp 9a EG W 59 49 58 50 58 50 0,2 0,1 58 50 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6
1.0G W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,0 58 50 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

292 | Am Hellenkamp 11 EG W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,0 59 51 0,3 0,1 60 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,0 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

2.0G W 59 49 58 50 58 50 0,2 0,1 58 50 0,2 0,2 59 51 0,4 0,7

293 | Am Hellenkamp 34 EG W 59 49 59 51 60 51 0,2 0,0 60 51 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 60 51 0,3 0,0 60 51 0,3 0,1 60 52 0,4 0,6

2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,0 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

294 | Am Hellenkamp 15 EG W 59 49 61 53 61 53 0,3 0,0 61 53 0,3 0,1 61 54 0,4 0,6
1.0G W 59 49 60 52 60 52 0,2 0,1 60 52 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6

2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,1 59 51 0,3 0,1 59 51 0,4 0,6

295 | Am Hellenkamp 17 EG W 59 49 56 48 57 48 0,2 0,1 57 48 0,2 0,2 57 49 0,4 0,6
1.0G W 59 49 57 49 57 49 0,2 0,1 57 49 0,2 0,1 57 49 0,4 0,6

2.0G W 59 49 56 48 57 49 0,2 0,1 57 49 0,2 0,2 57 49 0,4 0,7

296 | Am Hellenkamp 38 EG W 59 49 60 52 61 52 0,3 0,1 61 52 0,2 0,1 61 53 0,4 0,6
1.0G W 59 49 60 51 60 52 0,3 0,1 60 52 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6

2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

297 | Am Hellenkamp 19 EG W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,0 59 51 0,3 0,1 60 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

2.0G W 59 49 58 50 58 50 0,3 0,1 58 50 0,3 0,1 59 51 0,5 0,6

298 | Am Hellenkamp 21 EG W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,1 59 51 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6
1.0G W 59 49 58 50 58 50 0,2 0,0 58 50 0,2 0,1 59 51 0,4 0,6

299 | Am Hellenkamp 23 EG W 59 49 58 50 58 50 0,2 0,0 58 50 0,2 0,1 58 50 0,4 0,6
1.0G W 59 49 57 49 57 49 0,2 0,0 57 49 0,2 0,1 58 50 0,4 0,6

2.0G W 59 49 57 49 57 49 0,3 0,0 57 49 0,3 0,1 57 49 0,4 0,6

300 | Am Hellenkamp 42 EG W 59 49 60 52 60 52 0,3 0,0 60 52 0,3 0,1 60 52 0,4 0,6
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Anlage 3.4:
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm im Null- und Plan-Fall PEler
im Bereich "Randerath”

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Prognose-Null-Fall Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4
IP Name Geschoss|einstufung grenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel Pegeldifferenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB

300 | Am Hellenkamp 42| 1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,0 59 51 0,2 0,1 59 52 0,4 0,6
301 | Am Hellenkamp 44 EG W 59 49 57 49 57 49 0,2 0,0 57 49 0,2 0,1 57 49 0,4 0,6
302 | Am Hellenkamp 25 EG W 59 49 55 47 56 47 0,2 0,0 56 47 0,2 0,1 56 48 0,4 0,6
1.0G W 59 49 56 48 56 48 0,2 0,1 56 48 0,2 0,1 56 48 0,4 0,6

2.0G W 59 49 56 48 56 48 0,2 0,0 56 48 0,2 0,1 56 48 0,4 0,6

303 | Am Hellenkamp 50 EG W 59 49 53 46 54 46 0,3 0,0 54 46 0,2 0,1 54 46 0,4 0,5
1.0G W 59 49 55 47 55 47 0,2 0,1 55 47 0,2 0,1 55 47 0,3 0,6

2.0G W 59 49 55 47 55 47 0,3 0,1 55 47 0,2 0,1 55 47 0,4 0,6

304 | Am Hellenkamp 27 EG W 59 49 57 49 57 49 0,3 0,1 57 49 0,3 0,1 57 49 0,4 0,6
1.0G W 59 49 57 49 57 49 0,2 0,0 57 49 0,2 0,1 57 50 0,4 0,6

2.0G W 59 49 57 49 57 49 0,2 0,1 57 49 0,2 0,1 57 50 0,4 0,6

305 | Am Hellenkamp 54 EG W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,0 59 51 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,0 59 51 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6

2.0G W 59 49 59 51 60 51 0,2 0,0 60 51 0,2 0,1 60 52 0,4 0,6

306 | Am Hellenkamp 29 EG W 59 49 59 51 59 51 0,3 0,0 59 51 0,2 0,1 59 52 0,4 0,6
1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,2 0,0 59 51 0,2 0,1 60 52 0,3 0,6
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Anlage 4.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel geman DIN 4109
im GE1 und GE2 unter Berlcksichtigung des jeweiligen Immissions-

richtwerts der TA Larm, Maximum aus den Planfallen 1.1, 2.10 und 3.4

pEUZ

GE1 und GE2 zum Tageszeitraum

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

MaRstab 1:3000
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Hauptgebdude
Strale
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AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
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Legende
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e
I_ 1 Baugrenzen
© w— O
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Anlage 5.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen am Tag
Maximum aus den Planfallen 1.1, 2.10 und 3.4

pEULZ
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Anlage 5.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen in der Nacht EUTZ
Maximum aus den Planféllen 1.1, 2.10 und 3.4
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Anlage 5.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

Darstellung der macBgeblichen AuBBenlarmpegel geman DIN 4109 PEU-I-Z

an den Baugrenzen im MI1, MI2, GE1 und GE2
Maximum aus den Planfallen 1.1, 2.10 und 3.4
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Anlage 6.1: Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

Detail-Darstellung des digitalen Simulationsmodells PEU-I-Z

mit Kennzeichnung der Lage der Immissionsorte an den Baugrenzen
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBBenlarmpegel
nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4 AuBenlarmpegel La
IP |Stockwerk] Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr [ Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des DIN 4109 (2018)
Orientierungswertes Orientierungswertes Orientierungswertes | hdchste Anforderung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
GE1;A EG GE 65 55 67 60 1,9 4,5 65 58 - 2,7 66 59 0,8 3,8 73 74
1.0G GE 65 55 68 60 2,4 4,9 65 58 - 2,8 66 59 0,9 3,9 73 74
2.0G GE 65 55 68 60 2,2 4,9 65 58 - 2,7 66 59 0,6 3,7 73 74
GE1;B EG GE 65 55 69 61 3.2 5,6 62 55 - - 63 56 - 0,1 74 75
1.0G GE 65 55 69 61 3,4 5,8 63 56 - 0,2 63 56 - 1,0 74 75
2.0G GE 65 55 69 61 3,1 5,6 63 56 - 0,4 63 57 - 1,2 74 75
GE1;C EG GE 65 55 70 62 4,4 6,8 58 51 - - 58 51 - - 75 76
1.0G GE 65 55 69 62 4,0 6,4 58 51 - - 58 52 - - 74 76
2.0G GE 65 55 69 61 3,4 5,8 58 51 - - 58 52 - - 74 75
GE1;D EG GE 65 55 70 62 4,3 6,7 58 51 - - 58 51 - - 75 76
1.0G GE 65 55 69 62 3,9 6,4 58 51 - - 58 52 - - 74 76
2.0G GE 65 55 69 61 3,3 5,8 58 52 - - 58 52 - - 74 75
GE1;E EG GE 65 55 62 55 - - 56 50 - - 56 50 - - 70 70
1.0G GE 65 55 63 56 - 0,7 56 51 - - 57 51 - - 71 71
2.0G GE 65 55 64 57 - 1,1 57 51 - - 57 51 - - 71 71
GE1;F EG GE 65 55 57 51 - - 55 50 - - 56 50 - - 69 69
1.0G GE 65 55 58 51 - - 56 50 - - 56 50 - - 69 69
2.0G GE 65 55 58 52 - - 56 50 - - 56 51 - - 69 69
GE1;G EG GE 65 55 57 50 - - 55 50 - - 56 50 - - 69 69
1.0G GE 65 55 58 51 - - 56 50 - - 56 50 - - 69 69
2.0G GE 65 55 58 52 - - 56 50 - - 56 51 - - 69 69
GE1;H EG GE 65 55 59 52 - - 56 50 - - 57 51 - - 69 69
1.0G GE 65 55 59 53 - - 57 51 - - 57 51 - - 69 69
2.0G GE 65 55 60 53 - - 57 51 - - 57 52 - - 70 70
GE1;l EG GE 65 55 60 53 - - 58 52 - - 59 52 - - 70 70
1.0G GE 65 55 61 54 - - 59 52 - - 60 53 - - 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 - - 60 53 - - 60 54 - - 70 70
GE1;J EG GE 65 55 65 57 - 2,0 64 56 - 1,0 64 57 - 2,0 71 71
1.0G GE 65 55 65 58 - 2,6 64 57 - 1,5 65 58 - 2,5 71 72
2.0G GE 65 55 66 58 0,2 3,0 64 57 - 1,6 65 58 - 2,6 72 72
GE2;A EG GE 65 55 69 61 3.2 5,6 60 53 - - 60 54 - - 74 75
1.0G GE 65 55 69 61 3,3 5,7 60 54 - - 61 54 - - 74 75
2.0G GE 65 55 68 61 2,9 5,4 61 54 - - 61 55 - - 73 75
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBBenlarmpegel P
nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4 AuBenlarmpegel La
IP |Stockwerk] Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr [ Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des DIN 4109 (2018)
Orientierungswertes Orientierungswertes Orientierungswertes | hdchste Anforderung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
GE2;B EG GE 65 55 67 59 1,5 3,9 66 59 0,3 3,1 67 59 1,1 3,9 73 73
1.0G GE 65 55 67 60 2,0 4,4 67 59 1,2 4,0 68 60 2,1 4,9 73 74
2.0G GE 65 55 68 60 2,1 4,5 67 60 1,4 4,2 68 61 2,2 5,1 73 75
GE2;,C EG GE 65 55 58 51 - - 68 60 2,2 5,0 69 61 3,1 5,9 74 75
1.0G GE 65 55 59 52 - - 68 61 2,4 5,3 69 62 3,3 6,2 74 76
2.0G GE 65 55 59 53 - - 68 61 2,3 5,2 69 62 3,2 6,1 74 76
GE2;D EG GE 65 55 55 49 - - 69 62 3,4 6,2 70 63 4,2 71 75 77
1.0G GE 65 55 56 49 - - 69 62 3,6 6,5 70 63 4,4 7,3 75 77
2.0G GE 65 55 56 50 - - 69 62 3,6 6,5 70 63 4,3 7,2 75 77
GE2;E EG GE 65 55 58 51 - - 60 53 - - 60 54 - - 70 70
1.0G GE 65 55 58 51 - - 60 54 - - 61 54 - - 70 70
2.0G GE 65 55 59 52 - - 61 54 - - 62 55 - - 70 70
GI1;A EG Gl 70 70 55 49 - - 55 49 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 56 50 - - 56 50 - - 56 51 - - 74 -
GI1;B EG Gl 70 70 54 48 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 54 48 - - 56 51 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 54 49 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
GlI1;C EG Gl 70 70 52 46 - - 59 53 - - 59 53 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 52 47 - - 59 53 - - 59 53 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 52 47 - - 60 53 - - 60 53 - - 74 -
GlI1;D EG Gl 70 70 51 46 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 52 46 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 52 47 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
GI1;E EG Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
Gl1;F EG Gl 70 70 60 53 - - 60 53 - - 61 54 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 61 54 - - 61 54 - - 62 55 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 62 55 - - 62 55 - - 63 56 - - 74 -
GI1;G EG Gl 70 70 56 50 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 57 51 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 57 51 - - 57 51 - - 58 52 - - 74 -
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBBenlarmpegel P
nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4 AuBenlarmpegel La
IP |Stockwerk] Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr [ Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des DIN 4109 (2018)
Orientierungswertes Orientierungswertes Orientierungswertes | hdchste Anforderung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
GlI2;A EG Gl 70 70 55 48 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 57 50 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 55 49 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
Gl2;B EG Gl 70 70 51 46 - - 56 50 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 51 46 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 52 47 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
Gl2;C EG Gl 70 70 49 44 - - 60 53 - - 60 53 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 49 44 - - 60 54 - - 60 54 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 49 45 - - 61 54 - - 61 54 - - 74 -
GI2;D EG Gl 70 70 48 43 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 48 43 - - 58 51 - - 58 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 48 44 - - 58 52 - - 58 52 - - 74 -
GlI2;E EG Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
GI2;F EG Gl 70 70 50 45 - - 53 47 - - 53 47 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 51 45 - - 53 47 - - 53 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 51 46 - - 53 48 - - 53 48 - - 74 -
GI2;G EG Gl 70 70 52 47 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 53 47 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 53 47 - - 54 48 - - 55 49 - - 74 -
GI2;H EG Gl 70 70 56 49 - - 56 50 - - 57 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 56 50 - - 57 50 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 57 50 - - 57 51 - - 58 51 - - 74 -
Gl2;l EG Gl 70 70 58 51 - - 58 51 - - 59 52 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 52 - - 59 52 - - 60 53 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 60 53 - - 60 53 - - 61 54 - - 74 -
Gl2;J EG Gl 70 70 60 53 - - 60 53 - - 61 54 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 62 55 - - 62 55 - - 63 56 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 62 55 - - 62 55 - - 63 56 - - 74 -
GI3;A EG Gl 70 70 55 49 - - 56 49 - - 56 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 56 49 - - 56 50 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 57 50 - - 57 50 - - 58 51 - - 74 -
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBBenlarmpegel P
nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4 AuBenlarmpegel La
IP |Stockwerk] Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr [ Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des DIN 4109 (2018)
Orientierungswertes Orientierungswertes Orientierungswertes | hdchste Anforderung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
GI3;B EG Gl 70 70 52 46 - - 53 48 - - 54 48 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 53 47 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 53 47 - - 54 48 - - 54 49 - - 74 -
GI3;C EG Gl 70 70 50 45 - - 53 47 - - 53 47 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 51 45 - - 53 47 - - 53 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 51 46 - - 53 47 - - 53 48 - - 74 -
GI3;D EG Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 49 44 - - 54 48 - - 54 48 - - 74 -
GI3E EG Gl 70 70 47 43 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 48 43 - - 57 51 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 48 43 - - 58 52 - - 58 51 - - 74 -
GI3;F EG Gl 70 70 46 43 - - 58 52 - - 58 52 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 46 43 - - 58 52 - - 58 52 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 46 43 - - 59 52 - - 58 52 - - 74 -
GI3;G EG Gl 70 70 58 58 - - 60 58 - - 60 58 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 58 58 - - 60 58 - - 59 58 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;H EG Gl 70 70 59 58 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;l EG Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;J EG Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 58 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;K EG Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;L EG Gl 70 70 59 59 - - 60 59 - - 60 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 59 - - 60 59 - - 60 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafBgebliche AuBBenlarmpegel
nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Plan-Fall 1-1 Plan-Fall 2-10 Plan-Fall 3-4 AuBenlarmpegel La
IP |Stockwerk] Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr [ Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des DIN 4109 (2018)
Orientierungswertes Orientierungswertes Orientierungswertes | hdchste Anforderung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
GI3;M EG Gl 70 70 59 59 - - 60 59 - - 60 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 58 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;N EG Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 59 - - 59 59 - - 59 59 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 59 58 - - 59 58 - - 59 58 - - 74 -
GI3;0 EG Gl 70 70 56 49 - - 56 49 - - 57 50 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 56 50 - - 57 50 - - 57 51 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 57 50 - - 57 51 - - 58 51 - - 74 -
GI3;P EG Gl 70 70 58 51 - - 58 51 - - 59 52 - - 74 -
1.0G Gl 70 70 59 52 - - 59 52 - - 60 53 - - 74 -
2.0G Gl 70 70 60 53 - - 60 53 - - 61 54 - - 74 -
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Anlage 7: Darstellung des Simulationsmodells zur exemplarischen Betrachtung "Gewerbelarm Exemplarisch”

PEUIZ
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Anlage 8.1:

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbe Exemplarisch"- Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Name Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ Flache

m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flachenschallquelle 65/65 Flache |32303666| 5654455 79,5 65,0 |[132424,7| 116,2 | 0,0 [0,0]| 120,0 83,0 93,1 100,6 106,0 | 109,2 | 110,4 | 110,2 [ 1081
Industriehalle 1-Dach 01 Flache 32303688 5654302 87,8 85 | 32 | 475 32537,4] 92,6 |0,0(0,0 78,9 86,0 88,5 85,9 80,1 75,3 78,1 76,0
Industriehalle 1-Fassade 01 Flache 32303707 5654232 81,8| 85 | 32 | 475 2716,0| 81,8 |0,0(0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 1-Fassade 02 Flache |32303798| 5654331 81,8| 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
Industriehalle 1-Fassade 03 Flache |32303670| 5654371 81,8| 85 | 32 | 475 2716,0 81,8 [0,0]0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 1-Fassade 04 Flache |32303579| 5654272 81,8| 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
Industriehalle 2-Dach 01 Flache 32303645 5654458 87,8| 85 | 32 | 475 32537,4] 926 |0,0(0,0 78,9 86,0 88,5 85,9 80,1 75,3 78,1 76,0
Industriehalle 2-Fassade 01 Flache |32303664| 5654389 81,8| 85 | 32 | 475 2716,0| 81,8 |0,0(0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 2-Fassade 02 Flache |32303754| 5654488 81,8 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
Industriehalle 2-Fassade 03 Flache |32303626| 5654528 81,8 85 | 32 | 475 2716,0| 81,8 [0,0]0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 2-Fassade 04 Flache 32303536 5654429 81,8| 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
Industriehalle 3-Dach 01 Flache |32303602| 5654615 87,8| 85 | 32 | 475 32537,4] 92,6 |0,0(0,0 78,9 86,0 88,5 85,9 80,1 75,3 78,1 76,0
Industriehalle 3-Fassade 01 Flache |32303621| 5654546 81,8| 85 | 32 | 475 2716,0| 81,8 [0,0]0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 3-Fassade 02 Flache |32303712| 5654645 81,8| 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
Industriehalle 3-Fassade 03 Flache 32303584 5654684 81,8| 85 | 32 | 475 2716,0] 81,8 |0,0(0,0 68,2 75,3 77,8 75,2 69,4 64,6 67,4 65,3
Industriehalle 3-Fassade 04 Flache |32303493| 5654585 81,8| 85 | 32 | 475 17251 79,9 |0,0]0,0 66,2 73,3 75,8 73,2 67,4 62,6 65,4 63,3
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Anlage 8.1:
Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbe Exemplarisch"- Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 8.2

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbe Exemplarisch" - Tagesgéange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 [ 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flc&enschallquelle 65/65 100%/24h Gewerbegebiete 116,2|116,2 (116,21 116,2| 116,2 | 116,2 | 116,22 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 | 116,2 [116,2]|116,2|116,2|116,2]|116,2|116,2
Industriehalle 1-Dach 01 100%/24h Gewerbegebiete 92,6 | 926 | 92,6 | 926 | 92,6 92,6 | 92,62 | 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6
Industriehalle 1-Fassade 01 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818 | 81,8 | 818 81,8 | 81,84 | 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 818 | 818|818 | 818|818 | 81,8 | 818
Industriehalle 1-Fassade 02 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 | 79,9 | 799 | 79,9 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799799 799|799 ] 799|799
Industriehalle 1-Fassade 03 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818|818 | 818 81,8 | 81,84 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 818|818 818|818 818|818
Industriehalle 1-Fassade 04 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 | 799|799 | 79,9 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799799799799 ] 799|799
Industriehalle 2-Dach 01 100%/24h Gewerbegebiete 92,6 1 926 | 92,6 | 926 | 92,6 92,6 | 92,62 | 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 | 92,6 | 926 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6
Industriehalle 2-Fassade 01 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818 818 | 818 81,8 | 81,84 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 818|818 818|818 818|818
Industriehalle 2-Fassade 02 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 | 799 | 799 | 79,9 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799799 799|799 ] 799|799
Industriehalle 2-Fassade 03 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818 818 | 818 81,8 | 81,84 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 818|818 818|818 818|818
Industriehalle 2-Fassade 04 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 | 799 | 799 | 79,9 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799799799799 799|799
Industriehalle 3-Dach 01 100%/24h Gewerbegebiete 92,6 | 926 | 92,6 | 92,6 | 92,6 92,6 | 92,62 | 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 | 926 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6 | 92,6
Industriehalle 3-Fassade 01 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818|818 | 818 81,8 | 81,84 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 818|818 818|818 818|818
Industriehalle 3-Fassade 02 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 | 799 | 799 | 79,9 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799 (799|799 799|799 | 799
Industriehalle 3-Fassade 03 100%/24h Gewerbegebiete 818|818 |818 818 | 818 81,8 | 81,84 | 818 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 81,8 | 818|818 818|818 818|818
Industriehalle 3-Fassade 04 100%/24h Gewerbegebiete 799|799 (7991799 | 799 79,9 | 79,87 | 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 | 799 [ 799|799 ]799 799|799
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Anlage 8.2
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbe Exemplarisch" - Tagesgange EUTZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 9: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbe Exemplarisch"

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1 AnnastraBBe 107 EG Mi 60 45 26 26 - - 90 65 34 34 - -
2 Steigelchen 1 EG WA 55 40 28 26 - - 85 60 34 34 - -
1.0G 55 40 29 27 - - 85 60 34 34 - -
3 Randerather Weg 5 EG WA 55 40 25 23 - - 85 60 31 31 - -
1.0G 55 40 28 26 - - 85 60 35 35 - -
2.0G 55 40 28 26 - - 85 60 33 33 - -
4 Schleherhof EG AU 60 45 29 29 - - 90 65 37 37 - -
1.0G 60 45 29 29 - - 90 65 39 39 - -
2.0G 60 45 30 30 - - 90 65 40 40 - -
5 Dohlenweg 13 EG WA 55 40 27 25 - - 85 60 33 33 - -
1.0G 55 40 27 25 - - 85 60 34 34 - -
2.0G 55 40 28 26 - - 85 60 35 35 - -
6 Hof EG AU 60 45 30 30 - - 90 65 39 39 - -
1.0G 60 45 30 30 - - 90 65 41 41 - -
7 MaarstraBe 72 EG MD 60 45 28 28 - - 90 65 38 38 - -
1.0G 60 45 29 29 - - 90 65 41 41 - -
8 Linderner Bahn 48 EG WA 55 40 23 21 - - 85 60 36 36 - -
1.0G 55 40 26 24 - - 85 60 37 37 - -
2.0G 55 40 28 26 - - 85 60 39 39 - -
3.0G 55 40 30 28 - - 85 60 40 40 - -
9 Ursulahof 19 EG MD 60 45 29 29 - - 90 65 39 39 - -
1.0G 60 45 30 30 - - 90 65 42 42 - -
10 Linderner Bahn 26 EG WA 55 40 26 24 - - 85 60 37 37 - -
1.0G 55 40 27 25 - - 85 60 39 39 - -
2.0G 55 40 28 26 - - 85 60 40 40 - -
3.0G 55 40 30 28 - - 85 60 42 42 - -
11 Baugrenze Ml EG Mi 60 45 34 34 - - 90 65 47 47 - -
1.0G 60 45 34 34 - - 90 65 48 48 - -
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Anlage 9: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbe Exemplarisch"

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
11 Baugrenze Mi 2.0G Mi 60 45 34 34 - - 90 65 48 48 - -
12 | Birkenweg 13 EG MD 60 45 32 32 - - 90 65 45 45 - -
13 DENW43AL0000iINYI EG MD 60 45 31 31 - - 90 65 44 44 - -
14 | Ziegelbackerweg 13 EG WA 55 40 27 25 - - 85 60 38 38 - -
1.0G 55 40 28 26 - - 85 60 40 40 - -
15 | Linderner StraBe 71 EG AU 60 45 17 17 - - 90 65 31 31 - -
16 | Randerather Stral3e 74 EG Mi 60 45 23 23 - - 90 65 39 39 - -
1.0G 60 45 25 25 - - 90 65 39 39 - -
17 | Honsdorf 32 EG Mi 60 45 16 16 - - 90 65 28 28 - -
1.0G 60 45 19 19 - - 90 65 32 32 - -
18 | Honsdorf 64d EG MD 60 45 25 25 - - 90 65 39 39 - -
1.0G 60 45 27 27 - - 90 65 39 39 - -
2.0G 60 45 27 27 - - 90 65 39 39 - -
19 | Honsdorf 84 EG MD 60 45 25 25 - - 90 65 38 38 - -
20 | Mittelbusch 25 EG WA 55 40 31 29 - - 85 60 46 46 - -
1.0G 55 40 32 30 - - 85 60 46 46 - -
21 Himmerich 60 EG WA 55 40 26 24 - - 85 60 33 33 - -
1.0G 55 40 26 25 - - 85 60 33 33 - -
22 | Himmericher Hof 1 EG Mi 60 45 25 25 - - 90 65 35 35 - -
1.0G 60 45 25 25 - - 90 65 35 35 - -
23 Korbmacherstra3e 36 EG WA 55 40 22 20 - - 85 60 29 29 - -
24 | Jugendzeltplatz EG AU 60 45 29 29 - - 90 65 41 41 - -
1.0G 60 45 32 32 - - 90 65 41 41 - -
2.0G 60 45 32 32 - - 90 65 41 41 - -
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